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Entrevista para José María Gómez 
Fuster, Director de la Autoridad Portuaria de Cartagena

José María Gómez Fuster, doctor ingeniero 
de caminos, canales y puertos, es el actual 
director de la Autoridad Portuaria de Carta-
gena, cargo que asumió en junio de 2023. 
Su trayectoria en el sector portuario es no-
table. Ingresó en la Autoridad Portuaria de 
Cartagena en 2010 como jefe de Planifica-
ción, lo que le permitió adquirir un profun-
do conocimiento de las operaciones y estra-
tegias del puerto. Posteriormente, ocupó el 
puesto de jefe de Área de Explotación entre 
2016 y 2021, donde fue responsable de la 
supervisión de procedimientos internos y la 
implementación de mejoras operativas. 

En mayo de 2021, asumió el cargo de di-
rector general de la Autoridad Portuaria de 
Castellón, aportando su experiencia para 

impulsar el desarrollo de esta infraestructu-
ra clave. En 2023 regresó a Cartagena para 
liderar nuevamente la Autoridad Portuaria, 
enfrentando nuevos desafíos y oportunida-
des en el ámbito portuario de la Región.

Bajo su dirección, el Puerto de Cartagena ha 
continuado consolidándose como una in-
fraestructura clave para la región, destacan-
do en el tráfico de cruceros y en su papel 
como puerto industrial. José María Gómez 
Fuster ha enfatizado la importancia de la 
descarbonización y la transformación ener-
gética hacia combustibles sostenibles, en-
caminada a un futuro más verde y eficiente 
tanto para el Puerto, como para Cartagena 
y la Región.



¿Cuáles son los principales retos que en-
frenta el Puerto de Cartagena en términos 
de infraestructura y logística?
El Puerto de Cartagena tiene una hoja de 
ruta marcada y definida en su Plan Estraté-
gico, alineada con el marco estratégico de 
Puertos del Estado, basado en un modelo 
de negocio sostenible que fomenta la inter-
nalización de la economía, potencia nuevos 
tráficos y fideliza los actuales, incrementa la 
competitividad y la innovación a través de 
una gestión avanzada que mejora la eficacia 
y eficiencia, primando siempre la sostenibi-
lidad para generar un impacto positivo en 
el entorno.
Para ello, el principal reto la ampliación de 
nuestros muelles que se encuentran al lími-
te de ocupación, a través de dos proyectos 
claves: la nueva terminal de Barlomar y la 
nueva dársena El Gorguel, que permitirá 
que toda la producción regional salga por 
el Puerto de Cartagena. No podemos re-
nunciar a ninguno de estos proyectos que 
supone futuro y oportunidades para las em-
presas de nuestro entorno.
También, seguimos avanzando en el impul-
so de la conectividad marítimo -terrestre 
con la puesta en marcha del ferrocarril des-
de Escombreras para finales de 2025, que 
se conectará al Corredor Mediterráneo y a 
la ZAL de Los Camachos, y que será vital 
para el desarrollo de la terminal de graneles 
agroalimentarios que estamos impulsando 
en la zona de Algodor en Madrid.
Además, nuestro objetivo es ser un puer-
to base en la transformación energética 
del país. Somos el primer puerto en tráfico 
de graneles, contamos con las empresas 
multienergéticas más importantes junto a 
nuestro puerto, en el Valle de Escombreras, 

y estamos ampliando y mejorando instala-
ciones y muelles, y desarrollando proyectos 
para la transformación energética como los 
combustibles de origen renovable, el hidro-
geno verde, el biocombustible, el ecofrío, la 
captación de CO2, siempre de la mano de 
las empresas del sector y de las administra-
ciones
La singularidad de nuestro Puerto al contar 
con dos dársenas separadas por 7 kilóme-
tros, la de Escombreras alejada de Carta-
gena, y la de Cartagena, plenamente en la 
ciudad, nos está permitiendo realizar una 
transformación de toda la fachada maríti-
ma más viva, moderna e innovadora, como 
ejemplo de modelo de integración puer-
to-ciudad. Hablamos de 10 kilómetros de 
extensión por y para los cartageneros inte-
grado en el proyecto Faro a Faro que abarca 
varias actuaciones, divididas en fases, que 
permitirán hacer de Cartagena una ciudad 
más abierta como capital turística en el Me-
diterráneo. Y por supuesto, como puerto de 
escala de cruceros, tenemos el reto de nues-
tra terminal de cruceros electrificada para 
que los cruceros que entren por la bocana 
de nuestro puerto apaguen sus motores y 
se conecten a la red que les ofreceremos.
Y por supuesto, seguir trabajando la soste-
nibilidad en todas sus vertientes: medioam-
biental, económica y social

¿Qué proyectos de ampliación o moderni-
zación de infraestructuras portuarias están 
actualmente en marcha o previstos a corto 
plazo? 
Nuestra dársena de Escombreras, centro de 
las operaciones logísticas del Puerto, está 
en plena remodelación para dar los mejo-
res servicios y ofrecer las infraestructuras de 
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última generación que nos permitan seguir 
siendo uno de los puertos más competitivos 
de España. Todo ello, centrado en la innova-
ción para ser eficientes en la gestión, y dar 
mayor seguridad, como, por ejemplo, la au-
tomatización de los nuevos GERS y defen-
sas en todos los frentes que disponemos.
También debemos consolidar nuestra posi-
ción como puerta de entrada a Europa de 
graneles líquidos, por ello, hemos puesto en 
marcha nuevos rack de tuberías que vamos 
a ampliar para abrirnos a nuevos mercados 
y dar mejor servicio a nuestros operadores; 
así como, la puesta en marcha de la amplia-
ción del muelle Príncipe Felipe donde me-
joramos el tráfico de GNL al permite la des-
carga de dos metaneros a la vez, y ganamos 
más espacio para la carga de ganado vivo 

donde este año contaremos con la primera 
Terminal de Ganado Vivo de España.
Además, como decía antes, estará en mar-
cha la nueva estación y los accesos ferrovia-
rios de Escombreras, para que la mercancía 
pueda salir directamente desde el buque al 
tren, conectadas con el centro peninsular. 
Así como, las mejoras en la carretera CT34 
para garantizar la apuesta por la diversifica-
ción de tráficos que ha realizado el Puerto.
En la Dársena de Cartagena, estamos termi-
nando un nuevo Puesto de Control Fronteri-
zo (PCF), con una inversión de 6,1 millones 
de euros, que triplicará los muelles de carga 
que actualmente tenemos y mejorará la se-
guridad y eficiencia de los controles sanita-
rios al unificar en un único edificio a todos 
los organismos responsables del PCF.



¿Cómo está contribuyendo el Puerto de 
Cartagena a la transición hacia operaciones 
más sostenibles y respetuosas con el me-
dio ambiente?
En materia de intermodalidad y apuesta por 
lo verde, los fondos europeos nos están per-
mitiendo avanzar en infraestructuras logísti-
cas, con la ZAL de Cartagena y su conexión 
ferroviaria, así como el proyecto OPS (Ons-
hore Power Supply) para la electrificación 
de nuestros muelles a través del suministro 
de energía eléctrica a los cruceros y porta-
contenedores, que podrán apagar sus mo-
tores una vez lleguen a puerto para reducir 
las emisiones. Pretendemos alcanzar los 13 
MW de potencia con el uso de energía ge-
nerada a partir de pilas de combustible de 
hidrógeno (de 1 a 2 MW).
En este compromiso por la sostenibilidad y 
la eficiencia energética, apostamos fuerte 
por la implantación de paneles solares en 
los edificios de servicios de las dársenas de 
Cartagena y Escombreras, incluyendo ya el 
uso del hidrógeno verde. De hecho, sobre 
el hidrógeno verde, los pasos iniciados en 
2022 han ido en marcha con dos proyectos 
tractores de hidrógeno renovable. Uno de 
ellos, en fase de desarrollo junto a Navantia 
y Enagás, tiene que ver con la manifestación 
de interés para la construcción de dos bar-
cos impulsados por hidrógeno. Uno desti-
nado al servicio de practicaje y otro, para 
labores científicas. 
El segundo, también en fase de desarrollo, 
está centrado en generar hidrógeno ver-
de de manera masiva tanto para uso local 
como industrial. Su interés radica en la po-
tencial vertebración del Valle de Escombre-
ras mediante una red de tuberías de hidró-
geno que permitan conectar la producción 

con los puntos de consumo más relevantes 
en el polígono industrial y la dársena del 
puerto. Participamos junto a una decena de 
empresas y colectivos relevantes de nues-
tra Región como Primafrío, Soltec, Navantia, 
Enagás, Redexis, Engie, Andamur, Vertex y, 
por supuesto, la Asociación Sectorial del Hi-
drógeno Verde en la Región de Murcia.
Por otro lado, estamos liderando, el Pro-
yecto Life PortSounds dentro del programa 
LIFE de la Unión Europea, de ruido subma-
rino para el estudio, control y seguimiento 
del ruido submarino, y su afectación a las 
poblaciones de cetáceos presentes en el 
entorno del puerto.
Además, trabajamos para ser puerto base 
de repostaje de GNL donde disponemos 
de unas instalaciones que permiten dar ser-
vicios a los buques metaneros de los más 
grandes del mundo a la vez.

¿Qué estrategias se están implementando 
para mejorar la conectividad del Puerto con 
su área de influencia y las redes de trans-
porte terrestre?
La conexión marítimo-terrestre es una de 
las inversiones estratégicas para el Puer-
to de Cartagena que nos permitirá enlazar 
nuestras mercancías con Madrid y el centro 
Peninsular, y en futuro, con Europa a través 
del Corredor Mediterráneo. Tenemos cla-
ro que el futuro de los puertos pasa por su 
conexión mar y tierra, sobre todo, teniendo 
en cuenta, que más del 50 por ciento de las 
mercancías que mueve el ferrocarril tienen 
su origen o destino en un puerto.
Por eso, en 2025, podremos tener lista la 
puesta en marcha del ferrocarril desde 
nuestra dársena de Escombreras, la más 
alejada de la ciudad y destinada al tráfico 
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de graneles, a las cargas de proyectos, a la 
industria offshore con el mantenimiento y 
reparación de buques y plataformas petro-
líferas y con el futuro puesto en su amplia-
ción para el tráfico de contenedores.
Hemos realizado una inversión ferroviaria 
superior a los 75 millones de euros, con 
las que hemos conseguido que la dársena 
de Escombreras disponga de una terminal 
ferroviaria adaptada a los requerimientos 
europeos de anchura europea, pudiendo 
recibir a trenes de 750 m de longitud. Una 
vez resuelto el trámite formal con la Agencia 
de Seguridad Ferroviaria, se podrán formar 
trenes completos desde el puerto de Carta-
gena a cualquier otro destino, sin necesidad 
de tener que estacionar en la estación de 
Escombreras, próxima al puerto
Para nosotros, estar conectado por ferro-
carril es una prioridad y una necesidad. 
Tenemos en marcha varios proyectos para 
su enlazar las mercancías con el centro de 
España, a través de la estación de Algodor, 
en Aranjuez. Supone una previsión de movi-
miento de 72.000 toneladas anuales, lo que 
supone retirar de la carretera 1.800 camio-
nes y una reducción aproximada de más de 
2.000 toneladas de CO2.
Pero también para su conexión con el Corre-
dor Mediterráneo, que nos uniría con todos 
los puertos españoles del Mediterráneo, vi-
tal para el sistema portuario español y para 
nosotros. Con ello, las previsiones de tráfi-
cos a través del ferrocarril son de medio mi-
llón de toneladas por tren, tanto de granel 
líquido como gases licuados del petróleo 
como el butano, así como etanol y aceites 
lubricantes de Repsol – Ilboc; así como gra-
neles sólidos, como cereal, sulfato de amo-
niaco. Traducidos en camiones supondría 

retirar 12.500 y una reducción de CO2 de 
cerca de 14.000 toneladas. Se estima en el 
horizonte 2030 a tener 24 circulaciones de 
trenes semanales, actualmente son 4 trenes 
semanales. Por eso, es tan importante que 
no sufra más retrasos y se defina de una vez 
el trazado definitivo para las mercancías.

¿Cuál es el papel del Puerto en el comercio 
internacional y cómo se están adaptando 
las instalaciones a las crecientes demandas 
del mercado?
Cartagena es el primer puerto español en 
comercio exterior de España, es decir, lide-
ramos la suma de exportaciones e impor-
taciones en el sistema portuario español. 
Además, somos el cuarto puerto español, 
primero en importaciones, tráfico de grane-
les y exportación de ganado vivo.

¿Qué medidas se están tomando para ga-
rantizar la seguridad operativa y la resiliencia 
de las infraestructuras portuarias ante fenó-
menos climáticos extremos?
El Puerto de Cartagena está adoptando una 
serie de medidas para garantizar su seguri-
dad operativa y fortalecer la resiliencia de 
sus infraestructuras ante fenómenos climáti-
cos extremos. La monitorización y modeliza-
ción climática juegan un papel fundamental 
en este proceso. Puertos del Estado mantie-
ne redes de medición con boyas, mareógra-
fos y radares de alta frecuencia que permi-
ten un seguimiento continuo de variables 
climáticas y oceanográficas. Además, se 
han desarrollado modelos numéricos regio-
nales que facilitan la predicción y retroanáli-
sis de condiciones meteorológicas y maríti-
mas, lo que resulta esencial para anticiparse 
a posibles afectaciones en la operatividad 
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portuaria. Proyectos como VANIMEDAT-2 y 
ESCENARIOS han generado proyecciones 
climáticas hasta el siglo XXI para evaluar el 
impacto del cambio climático en paráme-
tros como el nivel del mar, la temperatura 
del agua y el oleaje.
La adaptación de las infraestructuras es otra 
de las estrategias clave. Se están conside-
rando modificaciones estructurales para ga-
rantizar la seguridad ante la subida del nivel 
del mar, incluyendo la elevación de muelles 
y la mejora de los sistemas de drenaje. Tam-
bién se han reforzado diques y para prote-
ger las instalaciones de marejadas ciclóni-
cas y temporales extremos. En este sentido, 
los materiales utilizados en la construcción 
de los muelles y terminales han sido mejo-
rados para aumentar su resistencia la corro-
sión, con armaduras de PRFV.
La seguridad operativa y tecnológica tam-
bién ha sido reforzada mediante la instala-
ción de equipamiento de control fronterizo 
en la Terminal de Cruceros del Puerto de 
Cartagena. En el marco del sistema europeo 
de entradas y salidas (EES), se ha llevado a 
cabo la instalación de una línea de fibra óp-
tica que conecta la Comisaría de Policía Na-
cional del Puerto de Cartagena con el punto 
de control del EES en el muelle de cruceros. 
Esto garantiza la operatividad del sistema y 
refuerza la seguridad en la entrada y salida 
de pasajeros en el puerto.
Desde una perspectiva estratégica, el Puer-
to de Cartagena está integrando las eva-
luaciones del impacto del cambio climático 
en su planificación a largo plazo. Se están 
incorporando los estudios de proyecciones 
climáticas en la toma de decisiones sobre 
infraestructuras y operatividad portuaria. 
Además, se están desarrollando análisis es-

pecíficos para evaluar los efectos de estos 
cambios sobre las autoridades portuarias 
seleccionadas, entre ellas Cartagena.
La combinación de todas estas medidas 
permite que el Puerto de Cartagena se 
mantenga en una posición de liderazgo en 
cuanto a la adaptación al cambio climático 
y la seguridad operativa. La aplicación de 
tecnología avanzada, junto con una planifi-
cación estratégica bien fundamentada, ga-
rantiza que el puerto pueda enfrentar con 
éxito los desafíos derivados de fenómenos 
climáticos extremos y seguir funcionando 
con eficiencia y seguridad en el futuro.

¿Cómo está influyendo la digitalización en 
la gestión del Puerto y en la mejora de la 
eficiencia operativa?
El Puerto de Cartagena es un motor de de-
sarrollo logístico y económico para la Re-
gión, y el conjunto de España, pero también 
queremos ser el motor de la innovación que 
nos permita ser un puerto de cuarta genera-
ción a través de un modelo más intermodal, 
innovador, eficiente y acogedor.
Para ello, la digitalización es imprescindible 
para agilizar procesos y facilitar a nuestros 
clientes y usuarios un servicio eficiente con 
la automatización de los procesos, introdu-
ciendo tecnología 4.0 y servicios de trazabi-
lidad en redes de Blockchain, así como en 
la implantación de nuevos modelos de ne-
gocio. En la automatización de los procesos, 
hemos puesto en marcha varios proyectos 
para conseguir la completa integración de 
los sistemas y la digitalización de todos los 
procesos de la Autoridad Portuaria y su co-
munidad portuaria. El proyecto Cornelia, 
para la gestión de trámites con la comuni-
dad portuaria; el proyecto Victoria, automa-
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tización y digitalización de la policía por-
tuaria; o el portal Cavite que integra toda la 
actividad de la Autoridad Portuaria.

¿Cómo se está abordando la integración 
del Puerto con la ciudad de Cartagena, es-
pecialmente en términos de impacto social 
y urbano?
La Autoridad Portuaria de Cartagena pre-
tende abrir el puerto a la ciudad a través de 
un proyecto de integración puerto-ciudad 
que abarcará los 10 kilómetros de exten-
sión de la dársena de Cartagena por y para 
los cartageneros, para disfrutar de una gran 
bahía con el concepto “Faro a Faro”, desde 
la playa de Cala Cortina y Faro de Curra al 
Faro de Navidad a través de varias actuacio-
nes, divididas en fases.
El objetivo de hacer de Cartagena una ciu-
dad más abierta, viva y moderna como ca-
pital turística en el Mediterráneo, teniendo 
como protagonista al Puerto de Cartagena a 
través del fomento de la accesibilidad, mo-
vilidad y sostenibilidad, lo que supondrá un 
mayor impacto social y urbano.
Entre estas actuaciones se encuentra el Pro-
yecto Plaza Mayor, cuya primera fase supu-
so la remodelación de parte de la fachada 
marítima y que supuso un presupuesto de 
cerca de 3 millones de euros. El objetivo al-
canzado fue convertir a nuestro frente marí-
timo en el centro de la vida social, cultural y 
deportiva de Cartagena como una gran pla-
za mayor, donde se ha potenciado la acce-
sibilidad, la sostenibilidad y la innovación. 
Las pérgolas, bancos, gradas, escaleras y 
la rampa tienen iluminación autorregulable 
que respeta su patrimonio artístico y cultu-
ral y permite crear distintas atmósferas para 
otorgar calidad y confort a los transeúntes 

que acuden a pasear con nuevos negocios 
de restauración. Además, se ha eliminado 
el bosque de farolas para dejar un espacio 
más limpio para la celebración de eventos 
en la explanada del Puerto y hemos refor-
mado la Plaza de Héroes de Cavite como 
zona de esparcimiento y descanso a través 
de un espacio ajardinado con mobiliario 
urbano y nueva iluminación.  Esto ha per-
mitido la apertura de nuevos negocios de 
restauración que suman calidad a la oferta 
turística de Cartagena, como “Alviento”, o 
“Cuarentaytrés”.
Además, en junio pasado abrimos al públi-
co el sendero de cala Cortina, una super-
ficie de más de 3.000 metros cuadrados, 
tras la cesión de los terrenos por parte de 
la Demarcación de Costas, con un recorri-
do peatonal y cicloturista de 500 metros 
que transcurre por las Baterías de Costa de 
San Isidoro y Santa Florentina y Santa Ana, 
con pavimentación, plantación de arbolado 
y zonas verdes, alumbrado eficiente y mo-
biliario urbano.  Está beneficiando a cerca 
de 400 personas que usan a diario la senda 
para caminar, hacer deporte o para acceder 
a la única playa urbana de Cartagena, Cala 
Cortina. Además, varias pruebas deportivas 
tienen homologado el recorrido por esa 
zona, como la 10k Puerto de Cartagena o la 
Ruta de las Fortalezas, con una afluencia de 
2.000/8.000 deportistas.
Ahora, estamos redactando el proyecto de 
Fase 4 de Plaza Mayor en el entorno de la 
Terminal de cruceros que esperamos que 
las obras puedan comenzar este año. Esta 
actuación es importante porque es la en-
trada del turismo extranjero a Cartagena a 
través del mar. Es la carta de presentación 
de Cartagena al crucerista y por eso traba-
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jamos para que crear un entono agradable 
para los usuarios con lugares de descanso 
y recreo donde se implantará un edificio de 
planta alargada de uso comercial y de servi-
cios como escaparate turístico, con paneles 
que ofrecerán información actualizada de 
eventos, actos y fiestas locales

Por otro lado, avanzan las obras del Vial del 
Espalmador, con 3,74 millones de euros de 
inversión, y en consonancia con las que está 
realizando el Ayuntamiento de Cartagena 
en la zona con “Espacio Algameca”, con el 
objetivo de crear una vía amable, sende-
rista y deportiva para disfrute de todos los 
ciudadanos recuperando una gran área, 
vinculada a la historia naval y militar, para 
convertirla en una zona atractiva para carta-
generos y visitantes, que en los últimos años 
se ha convertido en ruta preferente para los 
amantes del deporte, y que dará un valor 
añadido a Cartagena como destino turísti-
co con la transformación de la fachada ma-
rítima, conectándola con la ciudad. Primará 
garantizar la seguridad de los viandantes 
y poner en valor todo el paisaje natural de 
la zona, con zonas de descanso para pea-
tones, nueva iluminación y vegetación au-
tóctona y aromática en un paseo agradable 
y tranquilo con la plantación de palmeras, 
pinos, cipreses de Cartagena y tarays, así 
como, con la colocación de bancos de pie-
dra integrados con los alcorques.

¿Qué oportunidades ofrece el puerto de 
Cartagena para ingenieros de caminos in-
teresados en trabajar en proyectos portua-
rios y logísticos?
En la actualidad el puerto de Cartagena 
cuenta con casi una decena de ingenieros 

de caminos, canales y puertos, y la planti-
lla seguro que se ampliará en los próximos 
años. De hecho, en 2024 convocamos dos 
plazas para ingenieros de caminos.
El Puerto de Cartagena ofrece diversas 
oportunidades para ingenieros de caminos 
interesados en proyectos portuarios y lo-
gísticos. En el ámbito de la infraestructura 
portuaria y las obras marítimas, se pueden 
desarrollar en el diseño, construcción y man-
tenimiento de muelles, diques y terminales, 
así como en la planificación de nuevas in-
fraestructuras. También hay oportunidades 
en la rehabilitación y refuerzo de estructuras 
existentes para mejorar su funcionalidad y 
adaptarlas a las nuevas exigencias del tráfi-
co marítimo.
La logística y la operativa portuaria repre-
sentan otro campo de desarrollo profesio-
nal. Los ingenieros pueden participar en la 
optimización de los flujos de mercancías, la 
mejora de la eficiencia en las terminales y 
la implementación de sistemas avanzados 
de gestión logística. El puerto es un nodo 
clave en la cadena de suministro y requie-
re soluciones innovadoras para mejorar su 
competitividad.
En materia de sostenibilidad y digitalización, 
el Puerto de Cartagena impulsa proyectos 
que incluyen la reducción del impacto am-
biental, la electrificación de los muelles y la 
implementación de energías renovables. 
Además, la digitalización y la automatiza-
ción están transformando la gestión portua-
ria, con iniciativas que incorporan el uso de 
GIS, BIM y plataformas como el APC Viewer 
para la gestión de activos y operaciones.
La ingeniería aplicada a la seguridad y la 
resiliencia también es un área clave, con 
proyectos enfocados en la adaptación al 
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cambio climático, la mejora de la protec-
ción frente a temporales y el diseño de in-
fraestructuras más seguras. La innovación y 
el desarrollo tecnológico dentro del puerto 
abren puertas a la aplicación de herramien-
tas como la inteligencia artificial, el big data 
y la simulación de operaciones para optimi-
zar la toma de decisiones.
En el ámbito de la planificación estratégi-

ca, los ingenieros de caminos pueden con-
tribuir en el diseño y ejecución de planes 
de desarrollo portuario a largo plazo, ase-
gurando la sostenibilidad y eficiencia del 
puerto. Su papel es fundamental en la mo-
dernización de las infraestructuras y en la in-
tegración del puerto con el entorno urbano 
y logístico.

Acto de entrega premios LAURELES de Murcia

Estar presente en la vida social de nuestra 
Región es uno de los ejes fundamentales 
que nos marcamos como objetivo para el 

periodo 2022-2026 y con el que nos com-
prometimos con nuestros colegiados al ini-
cio de la legislatura.
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Acciones concretas como la asistencia el 
miércoles, día 15 de enero, al teatro Ro-
mea de Murcia a la entrega de los Premios 
Laureles, nos permite visibilizar a nuestro 
colectivo y enviar un mensaje directo a la 
Sociedad a la que servimos con nuestra 
práctica diaria.

Con los premios Laureles de Murcia, los 
más antiguos de la Región, instituidos en 
1962 para destacar la contribución de per-
sonas, instituciones y empresas al desarro-
llo social, cultural y económico de Murcia, 
se reconoce por parte de los profesionales 
de la comunicación a los murcianos más 
destacados de cada año que “contribuyen 
cada día a que la Región de Murcia siga 
avanzando”.

Los reconocimientos este año han sido 
para ONG Cirugía Solidaria; Elena Gon-
zález Blanco, jefa de Inteligencia Artificial 
para StartUps y Unicornios de Microsoft 
para Europa, Oriente Medio y África; el es-
cultor Pepe Hernández Navarro; el actor Gi-
nés García Millán; el entrenador de atletis-
mo José Antonio Carrillo; la doctora María 
Cuartero Botía y el laurel extraordinario ha 
sido otorgado al Conservatorio de Música 
de Cartagena, en su centenario, por su pa-
pel fundamental en la vida musical y cultu-
ral de la Región, además de su trayectoria 
educativa ejemplar.

En representación de la Demarcación de 
Murcia de nuestro Colegio profesional, 
acudió, José Juan González, vocal de la 
Junta Rectora.



Acto inaugural Celebración 1.200 años de la ciudad de 
Murcia

Este año, la ciudad de Murcia cumple ofi-
cialmente 1.200 años de historia, y aunque 
sus orígenes son inciertos, hay constancia 
de que fue mandada fundar con el nom-
bre de Medina Mursiya en el año 825 por 
el emir de al-Ándalus Abderramán II, pro-
bablemente sobre un asentamiento muy 
anterior. 

Para conmemorar estos 12 siglos de histo-
ria de la ciudad, el Ayuntamiento de Mur-

cia llevará a cabo una serie de iniciativas y 
eventos (desde actuaciones de recupera-
ción del patrimonio, conferencias y exposi-
ciones, hasta actividades festivas y cultura-
les), que se extenderán a lo largo de este 
2025 bajo el nombre “Murcia 1200”. 

El primero de ellos, a modo de acto inau-
gural, combinando simbolismo, música 
y tradición, se celebró el domingo 19 de 
enero en la Glorieta de España, incluyendo 
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el encendido del pebetero conmemorativo 
por el alcalde Ballesta “símbolo del espíritu 
y la unión de la ciudad a lo largo de sus 12 
siglos de historia” con la música del fondo 
de las fanfarrias renacentistas de Tienlman 
Susato (La Morisca y la Danza de Hércules 
de la colección “La Daniserye”).

El evento contó con una performance de la 
Compañía Nacional de Danza llena de sim-
bolismo en la que se conectaban el pasado 
y el presente de la ciudad; posteriormente 
el acto se trasladó a la Plaza Belluga donde 
los bailarines de la Compañía representa-
ron “12 siglos con corazón”.

La jornada concluyó por la tarde en el Tea-
tro Romea de Murcia en el que se ofreció 
un repertorio de Tchaikovsky Pas de Deux y 
El Cisne Blanco, junto a la contemporánea 
Cuerpos Resonantes, de la murciana Muriel 
Romero, directora de la Compañía, a la que 

el alcalde hizo entrega de la Dama de Mur-
cia, destacando que “este día no solo cele-
bra nuestra historia, sino que proyecta un 
futuro donde Murcia sigue brillando como 
referente cultural y artístico”

En representación de la Demarcación de 
Murcia de nuestro Colegio profesional, 
acudió, José Juan González, vocal de la 
Junta Rectora.

Foro “Horizonte 2027: Los retos del agua”

“Horizonte 2027: los retos del agua” es el 
título de la jornada organizada por el Sin-
dicato Central de Regantes del Acueducto 
Tajo-Segura (SCRATS) y el diario La Verdad 
que se celebró el lunes, día 27 de enero en 
el Hotel 7 Coronas de Murcia.

En la Jornada, que comenzó con la inter-
vención del Presidente de la Comunidad 
Autónoma, Fernando López Miras y conclu-
yó con la intervención de Hugo Morán, Se-

cretario de Estado de Medio Ambiente, se 
abordaron, entre otros asuntos: cómo satis-
facer las demandas del agua para el cam-
po, la planificación hídrica, la necesidad de 
infraestructuras que favorezcan una mejor 
gestión del agua y la petición de ayuda a 
los técnicos, entre los que nos encontramos 
los Ingenieros de Caminos, para ayudar a 
mejorar la gestión de los recursos hídricos 
dentro del Ciclo del Agua.
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La postura del Colegio, que defendió nues-
tro Presidente, Miguel Ángel Carrillo, el pa-
sado 2 de diciembre, en el transcurso de la 
jornada ‘DANA 2024; Causas, consecuen-
cias y soluciones’, se concretó en “un lla-
mamiento a todas las fuerzas políticas, las 
instituciones nacionales, autonómicas, pro-
vinciales y locales para acordar un Pacto de 
Estado sobre el agua urgente e inaplaza-
ble”; asimismo, en ese mismo foro, Miguel 
Ángel Carrillo aseguró que “España necesi-
ta y merece un consenso sobre el agua que 
garantice la ejecución de las inversiones 
recogidas en los Planes Hidrológicos y las 
de defensa de avenidas de las Cuencas Hi-
drográficas”.

En esa misma línea, nuestra Demarcación 
solicitó, a través de una Declaración, pre-
sentada a finales de julio del año pasa-
do, un Pacto de Estado por el Agua «que 
permita gestionar este recurso de manera 
eficiente y garantice su disponibilidad» en 
la que además, se urgía a las instituciones 
«a emplear criterios técnicos y no políticos 
para resolver los retos hídricos», poniendo 
de manifiesto que la gestión y gobernanza 
del agua «sigue estando mediatizada por 
intereses distintos de los criterios científi-
cos y técnicos que deberían guiarla».

A la Jornada, en representación del Cole-
gio, acudió Alfredo Salar, Secretario de la 
Demarcación de Murcia.
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Solemne Acto académico de Celebración de la Festividad 
de Santo Tomás de Aquino. Universidad Politécnica de 
Cartagena (UPCT)

La Universidad Politécnica de Cartagena 
celebró el martes, día 28 de enero, el acto 
académico en honor del patrón de las uni-
versidades y los estudiantes, Santo Tomás 
de Aquino, de cuyo nacimiento se cumplen 
800 años, como recordó el rector.

Durante la ceremonia, la UPCT entregó los 
Premios Extraordinarios Fin de Estudios a 
los estudiantes con los mejores expedien-
tes, invistió a sus nuevos doctores, entregó 
la medalla de oro a la exrectora, Beatriz Mi-
guel, entregó galardones a los Profesores 

de Referencia del Espacio Europeo de Edu-
cación Superior y distinguió a un centenar 
de trabajadores que cumplen 25 años de 
servicios prestados en la institución. 

El catedrático del área de Ingeniería Hi-
dráulica, Luis Castillo impartió la lección 
magistral del acto, que llevó el título ‘La in-
geniería hidráulica y el desarrollo’.

Al acto, en representación de la Demarca-
ción de Murcia, acudió Alejandro Lázaro, 
decano.
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Firma del Convenio de visado de trabajos profesionales 
entre la Demarcación de Murcia del Colegio de Ingenieros 
de Caminos y la Autoridad Portuaria de Cartagena (APC)

Este Convenio, que será de aplicación in-
mediata, se encuentra enmarcado dentro 
del Protocolo de Colaboración entre Puer-
tos del Estado y el Colegio de Ingenieros 
de Caminos, Canales y Puertos firmado en 
2021, con el objetivo de impulsar la sus-
cripción de convenios de visado con las 
distintas Autoridades Portuarias del Estado 
y engloba los trabajos de visado de: Pro-
yectos constructivos, Direcciones de Obra, 
Direcciones de Contratos de Obra y Coor-
dinaciones de Seguridad y Salud.

Con el visado, que es una función públi-
ca, y que está regulada por la ley 2/1974, 
y atribuido en exclusiva a los Colegios Pro-
fesionales, se realizará la comprobación 
documental, técnica y del cumplimiento de 
la normativa aplicable a los trabajos profe-
sionales realizados por Ingenieros de Ca-
minos.

“Con este convenio fomentamos las siner-
gias para dar mayor competitividad, efi-
ciencia y seguridad a los proyectos de obra 
pública que se realizan en el puerto de Car-
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tagena, dentro de un marco que agilizará 
las gestiones para la prestación de servi-
cios”, fueron las palabras de Pedro Pablo 
Hernández, Presidente de la APC al término 
de la firma el pasado jueves, día 30 de ene-
ro en Cartagena.

El Convenio suscrito entre el Presidente de 
la APC, Pedro Pablo Hernández y el decano 
de la Demarcación de Murcia del Colegio 
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puer-
tos, Alejandro Lázaro, contó con la presen-

cia de Miguel Ángel Carrillo, Presidente del 
Colegio de Ingenieros de Caminos, Miguel 
Ángel Carrillo, José María Gómez, Director 
de la APC y Alfredo Salar, Secretario del Co-
legio.

Se incluyen repercusiones de la noticia en 
algunos medios:
- X-twitter
- murcia.com
- cartagena.empresas.de
- naucher.com

Reunión con Juan Cascales Salinas, Presidente de la 
Mancomunidad de Canales del Taibilla (MCT) en Cartagena

Los Presidentes del Colegio de Ingenieros 
de Caminos, Canales y Puertos y la Manco-
munidad de los Canales del Taibilla (MCT), 

Miguel Ángel Carrillo y Juan Cascales, 
acompañados por Carlos Conradi, Direc-
tor de la MCT, el Decano y Secretario de la 
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Demarcación de Murcia Alejandro Lázaro y 
Alfredo Salar, se reunieron el jueves, 30 de 
enero, en la sede del Organismo en Carta-
gena para continuar profundizando en la 
colaboración mutua en aquellos ámbitos 
que se recogen en el Protocolo General 
de actuación entre la D.G. del Agua del MI-
TERD y el Colegio de Ingenieros de Cami-
nos suscrito en 2023.

Entre las actuaciones específicas se en-
cuentran:
•	  Organización de forma conjunta acti-

vidades y programas de formación en 
materias vinculadas con el diseño, ex-
plotación y gestión de las infraestructu-
ras hidráulicas y en materia de innova-

ción y transformación digital del sector 
del agua.

•	 Celebración de jornadas, seminarios y 
conferencias sobre materias relaciona-
das con la gestión y explotación de los 
recursos e infraestructuras hidráulicas 
para promover su difusión y fomentar 
la competitividad, eficiencia, sostenibili-
dad y seguridad del sector del agua.

•	 Edición y distribución de libros y pu-
blicaciones sobre la historia, economía 
y gestión del ciclo integral del agua, la 
protección del medio ambiente y sos-
tenibilidad en el ámbito del agua, e in-
geniería hidráulica y otros relacionados 
con la actividad que se realiza en el sec-
tor del agua.
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Reunión con Juan Tomás García Bermejo, Director de la Escuela Técnica 
Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos e Ingeniería de 
Minas (EICIM) de la Universidad Politécnica de Cartagena (UPCT)

Con el objetivo puesto en la promoción de 
la colegiación y precolegiación de los alum-
nos de Máster de Ingeniería de Caminos, 
Canales y Puertos, continuamos colaboran-
do y profundizando en nuestra relación con 
las Universidades de la Región de Murcia 
que imparten el Máster ICCP (Eje 5 de la 
Estrategia de la Demarcación2022-2026).
Dentro de la ronda de reuniones que he-
mos mantenido estos días aprovechando 
la visita de nuestro Presidente, Miguel Án-
gel Carrillo, y que nos ha llevado a la Con-
federación Hidrográfica del Segura (CHS), 
Autoridad Portuaria de Cartagena (APC), 
Mancomunidad de los Canales del Taibilla 
(MCT), el jueves, día 30 de enero, nos reu-
nimos con Juan Tomás García, Director de 
la E.T.S. Ingeniería de Caminos e Ingeniería 
de Minas (EICIM) de la Universidad Politéc-
nica de Cartagena (UPCT).

En la reunión repasamos algunas de las ac-
tuaciones estratégicas que vamos a abor-
dar a corto plazo en colaboración: las fases 
regional y nacional del II Concurso Nacio-
nal de Puentes Agustín de Betancourt (edi-
ción Javier Manterola) o la fase regional de 
la VII Olimpiada Nacional de Ingeniería de 
Caminos (edición 2025).

En la reunión participaron: Miguel Ángel 
Carrillo, Presidente CICCP; Alejandro Láza-
ro, Decano Demarcación de Murcia; Anto-
nio Tomás, Consejero Territorial por Murcia 
del CICCP y profesor EICIM-UPCT; Juan 
Tomás García, Director EICIM de la UPCT; 
Juan José Jorquera, fundador del Grupo 
de Investigación New Structural Typologies 
(NEST) y profesor EICIM-UPCT y Alfredo Sa-
lar, Secretario Demarcación.
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VII Olimpiada Nacional de Ingeniería de Caminos, Canales y 
Puertos. Edición 2025. Fase regional

Comprobar la capacidad de respuesta rá-
pida y la intuición estructural de diferentes 
grupos de estudiantes de secundaria tra-
bajando en equipo, es el objetivo principal 
de la VII Olimpiada de Ingeniería de Cami-
nos, Canales y Puertos, como también lo es 
promover el desarrollo de las capacidades 
científicas y tecnológicas; ambos objetivos 
están perfectamente alineados con el eje 
5 de la Estrategia de nuestra Demarcación 
para el periodo 2022-2026.

Construir en el menor tiempo posible un 
puente Da Vinci, un arco de dovelas, una 
presa con arcilla, resolver distintos puzles 

de obras de ingeniería, un videojuego de 
construcciones o una carrera de transporte 
eficiente de mercancías (logística), fueron 
las 6 pruebas que tuvieron que superar los 
120 alumnos de 1º y 2º de ESO, organiza-
dos en 24 equipos de 5 integrantes, que se 
dieron cita en la Universidad Politécnica de 
Cartagena (UPCT) el viernes, día 7 de febre-
ro, y que les permitieron, desarrollando un 
amplio abanico de habilidades y capacida-
des, convertirse por un día en profesionales 
de la ingeniería, diseñando y resolviendo 
problemas como los que afectan actual-
mente a la sociedad.
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Todos estas pruebas, coordinadas por 
nuestro compañero Javier Pérez de la Cruz, 
les permitieron adquirir una visión práctica 
sobre la Ingeniería de Caminos, Canales y 
Puertos y la importancia de nuestra profe-
sión en la vida diaria de nuestras ciudades.

Las 5 alumnas del equipo del IES Sanje de 
Alcantarilla, vencedoras de la fase regional, 
nos representarán en la fase nacional que 
se celebrará el próximo mes de abril en Se-
villa.

Al acto de entrega de premios asistió el 
Director General de Universidades de la 

CARM, Antonio Caballero; nuestro compa-
ñero y Director de la Escuela de Caminos 
y Minas de la UPCT, Juan García y los Vice-
rrectores Antonio Guerrero y Manuel Alca-
raz; en representación de la Demarcación 
de Murcia del Colegio de Ingenieros de Ca-
minos acudió su Secretario, Alfredo Salar.

Repercusión en los medios:
- upct.es
- cartagenadiario.es
- cartagenaactualidad
-  murcia.com
-  cartagenadehoy.com
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Fase regional II Concurso Nacional de Puentes Agustín de 
Betancourt (edición Javier Manterola)

Nueve equipos de estudiantes de Grado 
en Ingeniería Civil y Máster de la E.T.S. de 
Ingeniería de Caminos y Minas (EICIM) de 
la Universidad Politécnica de Cartagena 
(UPCT) comenzaron participando en la fase 
regional del Concurso el miércoles, día 12 
de febrero, con la realización de las maque-
tas de puentes, de muy diversas tipologías, 
para lo que utilizaron exclusivamente ma-
dera, tornillos y cables metálicos.

A las pruebas de resistencia estructural, que 
se celebraron el viernes día 14 de febrero, 
llegaron ocho prototipos que se cargaron 
a 500kg (150kg más que en la edición an-
terior).

Nos gustaría destacar dos aspectos:

•	 durante las 5 horas que tuvieron para 
construir los puentes, el ambiente de 
colaboración y enseñanza mutua entre 
los miembros de los distintos equipos

•	 iniciativas como esta, que está totalmen-
te alineada con la Estrategia de la De-
marcación de Murcia del Colegio, hacen 
que los estudiantes, futuros profesiona-
les de la ingeniería, se enfrenten de una 
manera competitiva a nuevos retos que 
les permitan crecer en el proceso de 
aprendizaje y puesta en práctica de la 
teoría de estructuras.
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Mis felicitaciones a los estudiantes que de-
cidieron participar, especialmente al equi-
po que resultó vencedor y que representa-
rá a la UPCT en la fase nacional el próximo 
21 y 22 de marzo, formado por Arturo Cli-
ment, Javier Campuzano, Víctor Contreras 
y Alberto Hernández; al Coordinador del 
Concurso en la UPCT, el profesor Juan José 

Jorquera; a la EICIM y al Colegio de Inge-
nieros de Caminos, que ha creído y partici-
pa activamente en este Concurso.

En representación de la Demarcación de 
Murcia del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, acudió Alfredo Sa-
lar, Secretario.
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Reunión con Fulgencio Gil, alcalde de Lorca, María 
Hernández y Ángel Meca, Concejales de Urbanismo y 
Grandes Infraestructuras

Dentro de nuestra habitual ronda de con-
tactos con los representantes de las distin-
tas administraciones, el día 18 de febrero, 
recibimos la visita en la sede de la Demar-
cación Fulgencio Gil, alcalde de Lorca y los 
concejales de Urbanismo y Grandes Infraes-
tructuras, María Hernández y Ángel Meca.

En la reunión de trabajo le hemos transmi-
tido varios mensajes claros en relación con 
la gestión de los retos hídricos:

•	 Los Ingenieros de Caminos, estamos es-
pecializados en hidrología, hidráulica e 
infraestructuras de defensa contra inun-
daciones.

•	 La planificación, la prevención y la im-
plementación de soluciones técnicas 
adecuadas son fundamentales para mi-
tigar los efectos de eventos extremos.

•	 Todas las Administraciones (AGE, CARM 
y Aytos), dentro de sus competencias 
y de forma coordinada, deben apostar 
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por la construcción de infraestructuras 
hidráulicas como las únicas obras capa-
ces de minimizar los riesgos naturales y 
proteger a la población. 

•	 Con la construcción de las presas de 
Nogalte, Béjar y la Torrecilla en Lorca se 
salvarían vidas, como así lo hicimos sa-
ber en el Panel de Expertos frente a las 
inundaciones tras la DANA 2019.

También hemos abordado otros temas re-
lacionados con el Pacto por las Infraestruc-
turas del Transporte en la Región de Mur-
cia y que son de aplicación al municipio de 
Lorca, como son:
•	 La construcción de la autovía Lorca-Ca-

ravaca, como itinerario vertebrador de 
la zona oeste de la Región y comple-
mentario a los itinerarios alternativos al 
corredor mediterráneo por el interior

•	 La ampliación del tercer carril de la A-7 
hasta Puerto Lumbreras

•	 El impulso necesario de la red de cerca-
nías Lorca-Murcia

En representación de la Demarcación de 
Murcia del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos han participado, Alejandro Lázaro, de-
cano y Alfredo Salar, secretario.

Repercusión en los medios:
- rtve.es
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Toma posesión de Pedro Pablo Hernández como Presidente 
Autoridad Portuaria de Cartagena)

Pedro Pablo Hernández, tomó posesión 
como Presidente de la Autoridad Portuaria 
de Cartagena (APC) el lunes, 24 de febre-
ro, ante el Presidente de Puertos del Estado, 
Álvaro Rodríguez Dapena, la Delegada del 
Gobierno en la Región de Murcia, Mariola 
Guevara Cava, el Presidente de la Comuni-
dad Autónoma de la Región de Murcia, Fer-
nando López Miras, la alcaldesa de Cartage-
na, Noelia Arroyo y resto de representantes 
de la sociedad civil entre los que se encon-
traba nuestro decano, Alejandro Lázaro.

Como dentro del marco de la Estrategia que 
la Junta Rectora está impulsando para la 
Demarcación de Murcia en el periodo 2022-
2026 ocupa un lugar preminente la apuesta 
firme y decidida por promover un Colegio 
presente en la vida social, y como profesio-
nales que participamos en el proyecto, la 
construcción, la conservación y la explota-
ción de puertos, apoyamos, a través del con-
senso, el diálogo y el trabajo conjunto, la ne-
cesaria ampliación del puerto que permita, 
a este verdadero eje tractor de la economía 
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regional (4% del PIB Regional), aumentar el 
tráfico de contendores con la construcción 
de una nueva dársena, ampliar su zona in-
dustrial y convertirse, a través de la conexión 
con el corredor Mediterráneo el desarrollo 
de la Zona de Actividades Logísticas (ZAL), 
en el gran nodo logístico del Mediterráneo.

El Puerto de Cartagena ha cerrado 2024 li-
derando el ranking de mercancías importa-
das del sistema portuario español (s/Puertos 
del Estado), ha registrado el tercer mejor 
año de su serie histórica con 35,7 millones 
de toneladas transportadas por parte de 
2.199 buques y encabeza las importaciones 
y exportaciones de graneles líquidos.
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Reunión alumnos 4ª Grado Ingeniería Civil y 1º y 2º de Máster Ingeniería de 
Caminos, Canales y Puertos de la Universidad Politécnica de Cartagena 
(UPCT) a propósito del INTERCAMINOS 2025 celebrado en Cartagena

Más de 980 jóvenes de 9 Universidades es-
pañolas han participado el fin de semana del 
21 al 23 de febrero en Cartagena en el en-
cuentro INTERCAMINOS 2025, con un pro-
grama que, a través de actividades lúdicas y 
deportivas, busca crear lazos de unión y es-
pacios de comunicación en el presente, que 
permitirán colaboraciones profesionales y 
laborales a futuro.

Con motivo del patrocinio de la Demarca-
ción de Murcia del Colegio de Ingenieros de 
Caminos a este encuentro, y alineado con 

el eje 5 de la Estrategia de la Demarcación 
2022-2026, Alfredo Salar, Secretario de la 
Demarcación de Murcia se reunió el martes, 
25 de febrero, con los alumnos participantes 
en el evento para:

•	 analizar el desarrollo de INTERCAMINOS 
y ver propuestas de mejora

•	 hablar de la obligatoriedad de la colegia-
ción para ejercer la profesión

•	 comentar en primicia el nuevo Plan de 
implementación de la Colegiación que 
promueve el Colegio y que permitirá a 
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los alumnos de 1º y 2º de MICCP y, como 
novedad, a los de 4º curso de Grado en 
Ingeniería Civil, vincularse con el Colegio 
a través de la figura de precolegiado

•	 explicar las ventajas de la precolegiación, 
como participar de la vida del Colegio, 
acceder a una serie de servicios gratuitos 
que les permitan completar su formación 
y otras.

Mi más sincera enhorabuena a la delegación 
de la Escuela Técnica Superior de Ingeniería 
de Caminos, Canales y Puertos y de Ingenie-
ría de Minas (EICIM) de la Universidad Poli-
técnica de Cartagena (UPCT), que al conse-
guir 11 premios en las distintas disciplinas, 
les ha permitido situarse en el tercer puesto 
de la clasificación por equipos.
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Con el objetivo de potenciar el reconoci-
miento de los Ingenieros de Caminos como 
profesionales de prestigio al servicio de la 
sociedad (eje 1 de la Estrategia de la De-
marcación 2022-2026), nuestro decano, Ale-
jandro Lázaro, ha acudido esta mañana a la 
reunión con colectivos de Sara Aagesen, Vi-
cepresidenta tercera del Gobierno y Minis-
tra de Transición Ecológica y Reto Demográ-
fico.

En la reunión, Aagesen ha destacado que 
su departamento ha puesto en marcha 72 
actuaciones en 10 municipios para recupe-
rar el Mar Menor y que se han activado 450 

millones de euros de los más de 675 de in-
versión que contempla el Marco de Actua-
ciones Prioritarias. 

La ministra ha emplazado a los colectivos 
a partir del 17 de marzo para celebrar nue-
vos encuentros y analizar si son necesarios 
proyectos adicionales a los que ya están en 
marcha.

Sobre el Plan Vertido Cero, la ministra ha 
asegurado que se está trabajando en un 
plan de medidas de actuaciones en el acuí-
fero del Campo de Cartagena.

Reunión con colectivos Sara Aagesen, Vicepresidenta 
tercera del Gobierno y Ministra de Transición Ecológica y 
Reto Demográfico
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Los números gordos de la alta velocidad ferroviaria
en España

Daniel Rodriguez Izquierdo
Colegiado 16.075

1.- ANTECEDENTES
Existe un apartado en el que España es el número Uno indiscutible. De hecho, tenemos 
que utilizar unos prismáticos para ver quién es el segundo. ¿Saben a qué nos referimos?

Nos referimos a los kilómetros de red de alta velocidad ferroviaria por habitante (80 km por 
cada millón de habitantes). Duplicamos a Francia, triplicamos a Japón y cuadriplicamos a 
Alemania. El Reino Unido y los Estados Unidos no juegan en esta liga.

https://uic.org/IMG/pdf/20231001_high_speed_lines_in_the_world.pdf
https://uic.org/IMG/pdf/uic-atlas-high-speed-2022.pdf

Sin embargo, en cuanto a número de pasajeros transportados estamos muy por debajo 
tanto de Alemania, como de Francia o Japón.



CAMINOS MURCIA - 33

https://uic.org/IMG/pdf/
high_speed_traffic_in_the_
world_20231001.pdf

Según el informe de la AI-
REF (Autoridad Indepen-
diente de Responsabilidad 
Fiscal) de infraestructuras 
de transporte, España ha 
realizado una inversión 
en alta velocidad entre 
los años 1987-2018 de  
61.114.276.148 € (euros 
del año 2018). De estos 61 
mil millones de euros, unos 
14 mil millones han sido 
costeados por la financia-
ción europea.

h t t p s : / / w w w . a i -
r e f . e s / w p - c o n t e n t /
u p l o a d s / 2 0 2 0 / 0 9 /
I N F R A E S T R U C T U -
RAS/200730.- INFRAES-
TRUCTURAS.-ESTUDIO.pdf

La pregunta del millón (en 
este caso de los 61 mil mi-
llones) es: ¿este esfuerzo in-
versor realizado por España 
ha sido, es o será rentable?

Esta pregunta debería ser 
contestada por nuestros di-
rigentes políticos que son 
los encargados de adminis-
trar los recursos públicos 
que disponemos.

Pero, si nos fijamos en nues-
tros dirigentes públicos te-
nemos informaciones con-
tradictorias.

Así, cuando se inaugura una 
línea nueva como la Mur-
cia-Alicante (con un coste 
de unos 1.500 millones de 
euros), todos están conten-
tos y se pide que el “AVE” 
llegue a más municipios.

https://www.laverdad.es/
ave-murcia/lopez-miras-ce-
lebra-20221219170131-nt.
html

Sin embargo, a los 5 meses 
de haber llegado la Alta Ve-
locidad y tras haber realiza-
do una inversión de 1.500 
millones de euros, se mues-
tra como un fracaso la Alta 
Velocidad.

https://murciaplaza.com/
lopez-miras-la-llegada-del-
ave-a-murcia-ha-sido-un-
gran-fracaso

De este modo, para inten-
tar contestar a la pregunta 
nos fijaremos en los “núme-
ros gordos” de la alta velo-
cidad ferroviaria en España.
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2.- LA RED DE ALTA VELO-
CIDAD

La Union Internacional de 
Ferrocarriles (UIC) define 
la alta velocidad ferroviaria 
como aquel sistema ferro-
viario que, en su conjunto,  
permite alcanzar velocida-
des de 250 km/h o supe-
riores. Se incluyen también 
algunos tramos en los que 
las velocidades máximas se 
acercan a 200 km/h, pero 
están integrados en líneas 
en las que mayoritariamen-
te se circula a más de 250 
km/h. Es frecuente que se 
asocie, especialmente en 
España, la alta velocidad 
con líneas de nueva cons-
trucción (ancho internacio-

nal) independientes de los 
corredores del ferrocarril 
tradicional (ancho ibérico), 
pero no es necesariamente 
así.

Según la última Declaración 
sobre la Red de Adif Alta 
Velocidad 2025 (publicada 
el 1 de agosto de 2024) la 
red de alta velocidad en Es-
paña es de 3.973,7 km, es 
decir, casi 4.000 km de vías.

Adjuntamos enlace donde 
se puede descargar dicho 
documento.

https://www.adifaltave-
locidad.es/documents/ 
34745/0/20240801_01_
DR_AV_Libro+2025+V1.

p d f / 7 5 0 7 7 d e 7 - 7 5 1 3 -
1 4 7 2 - 5 9 8 c - a a b 2 b 5 9 
e1456?t=1723047954137
  
La red se organiza en un sis-
tema de corredores, la ma-
yoría de ellos con origen en 
Madrid.​ La primera línea en 
inaugurase fue la  LAV Ma-
drid-Sevilla  en 1992 y, tras 
tener una gran expansión 
en los años 2000, en la ac-
tualidad, la red continúa 
creciendo.

Siguiendo el informe de AI-
REF podemos agrupar las 
líneas de Alta velocidad en 
4 corredores que parten de 
Madrid.
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En la siguiente tabla se desglosa los km de cada uno de los corredores.
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En el siguiente enlace se 
hace una descripción bas-
tante detallada de la red de 
alta velocidad ferroviaria en 
España, así como la fecha 
de puesta en servicio de las 
diferentes líneas.

https://es.wikipedia.org/
wiki/Alta_velocidad_ferro-
viaria_en_Espa%C3%B1a

3.- COSTE Y FINANCIA-
CIÓN  DE LA RED DE ALTA 
VELOCIDAD

Según el informe de la AI-
REF (Autoridad Indepen-
diente de Responsabilidad 
Fiscal) de infraestructuras 
de transporte, España ha 
realizado una inversión 
en alta velocidad entre 
los años 1987-2018 de  
61.114.276.148 € (euros 

del año 2018). De estos 61 
mil millones de euros, unos 
14 mil millones han sido 
costeados por la Unión Eu-
ropea.

h t t p s : / / w w w . a i -
r e f . e s / w p - c o n t e n t /
u p l o a d s / 2 0 2 0 / 0 9 /
I N F R A E S T R U C T U -
RAS/200730.- INFRAES-
TRUCTURAS.-ESTUDIO.pdf

Líneas de alta velocidad en servicio en mayo de 2024.
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 En el informe de AIREF se detallan el coste individualizado de las diferentes líneas tanto 
ejecutadas como en construcción. Adjuntamos los cuadros recogidos en dicho informe.
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 Con dichos datos, se ob-
tiene una inversión media 
de 15,3 millones de € (año 
2018) por Km de línea de 
alta velocidad. 

Sin embargo, las líneas de 
alta velocidad que han en-
trado en funcionamiento 
desde 2019 han supuesto 
una inversión media de 20 

millones de € por Km.
Esta tabla ha sido obtenida 
del informe “Balance de la 
liberalización del transporte 
de viajeros por ferrocarril” 

realizado por la CNMC (Co-
misión Nacional de los Mer-
cados y de la Competencia) 
y que se puede descargar 
en el siguiente enlace:

https://www.cnmc.es/sites/
default/files/5307599.pdf

En resumen, podemos de-
cir que la puesta en mar-
cha de los  3.973,7 km de 
líneas de Alta Velocidad 
(año 2024) ha supuesto una 
inversión aproximada de 
73.604 millones de euros 
(18,5 millones €/km).

En 2013, el Administrador 
de Infraestructuras Ferro-

viarias (ADIF) se dividió y 
toda la inversión realizada 
en la red de alta velocidad 
pasó a materializarse a tra-
vés de ADIF ALTA VELO-
CIDAD (ADIF AV), una en-
tidad pública empresarial 
no financiera de acuerdo 
con el Sistema Europeo de 
Cuentas. Al no tener la con-
sideración de Administra-
ción pública, los niveles de 
déficit y deuda de ADIF AV 
no computan en las cuentas 
nacionales y mantiene sus 
pasivos fuera del balance. 
Esta forma jurídica permite 
a ADIF AV financiarse me-
diante bonos e instrumen-
tos financieros privados y 

de la Unión Europea.

De este modo, España ha 
recibido importantes apor-
taciones de la Unión Euro-
pea para la construcción de 
líneas de alta velocidad a lo 
largo de las tres últimas dé-
cadas a través de dos ins-
trumentos de financiación: 
los Fondos de Desarrollo 
Regional (FEDER) y los Fon-
dos de Cohesión.

Las ayudas no han sido ho-
mogéneas en las diferentes 
líneas como puede com-
probarse en la siguiente ta-
bla:
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De este modo, teniendo en cuenta la financiación de la Unión Europea (1.993-2.020) reco-
gida en el informe de AIREF (14.806 millones €) y las ayudas europeas de estos últimos 4 
años (aplicando los porcentajes de la tabla anterior a las líneas terminadas, estimamos que 
han sido de unos 3.000 mil millones de euros) obtenemos unas ayudas a fondo perdido de 
la Unión Europa de 17.800 millones de euros, un 25% de la inversión total.

En las cuentas  anuales 2.023 de ADIF-AV se recogen un total de unos 12.000 millones de 
“subvenciones de capital no reintegrables pendientes de imputar a resultados”.
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El 75% restante ha sido financiado por:

•	 ADIF-AV, según sus cuentas anuales de 2023, está amortizando 47.388 millones de € 
(65%)

•	 Renfe y otros, que estarían amortizando unos 7.300 millones € (10%), principalmente  
en la compra de nuevos trenes.

Adjuntamos tabla de inmovilizado de las cuentas anuales de ADIF_AV.
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Las cuentas anuales 2023 de ADIF_AV se pueden descargar en el siguiente enlace:

https://www.adifaltavelocidad.es/documents/34745/4217225/Cuentas+anuales+A-
DIF-AV+2023+con+informe+de+auditor%C3%ADa.pdf/c83cf23e-be4c-3699-191a-ebe-
7b9e1d813?t=1712572869774

Según dichas cuentas, la deuda de ADIF-AV con entidades financieras era, a  31-3-24, de  
18.705 millones de €.

https://www.adifaltavelocidad.es/documents/34745/4849451/Situaci%C3%B3n+de+la+-
Deuda+de+Adif+AV+a+31+de+marzo+de+2024+ESP.pdf/3e63889b-9db4-af21-f7b3-
355c78e3913c?t=1719825158074

Si analizamos el balance de situación de ADIF-AV del año 2.023, vemos que los pasivos 
y activos corrientes no están compensados (el activo corriente debería ser mayor que el 
pasivo corriente), por lo que ADIF-AV va a necesitar una financiación urgente de al menos 
1.354 millones de €.
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Como podemos observar en la siguiente gráfica el pasivo no corriente (deudas a largo 
plazo) se aproxima a la previsión realizada en el informe del AIREF.
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 4.- GESTIÓN DE LA RED DE ALTA VELOCIDAD

La histórica Red Nacional de los Ferrocarriles Españoles, gestionada por RENFE fue liquida-
da en 2005 creándose varias entidades públicas empresariales con funciones claramente 
diferenciadas:

•	 Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF). Recibió el encargo de la gestión 
de la infraestructura ferroviaria, que incluye también la adjudicación de capacidad a los 
operadores. En 2013, el Estado le traspasó también la totalidad de la propiedad de la 
red ferroviaria de titularidad estatal, así como la gran mayoría de las estaciones. ADIF 
recibe transferencias de los Presupuestos Generales del Estado para la administración, 
reposición y mejora de las infraestructuras e ingresa también por el cobro de cánones 
de los usuarios de las redes y estaciones de tren.
https://es.wikipedia.org/wiki/Adif

•	 Administrador de Infraestructuras Ferroviarias alta velocidad (ADIF-AV). Creada en 
2013, recibió la infraestructura ferroviaria de alta velocidad. A diferencia de ADIF, se 
financia con deuda, bonos y recursos de la Unión Europea. Dado que ADIF-AV es con-
siderada una corporación pública no financiera bajo el Sistema Europeo de Cuentas, 
sus niveles de déficit y deuda pública no se consolidan en las cuentas nacionales y, por 
lo tanto, se mantienen como pasivos fuera del balance, es decir, su deuda no computa 
como deuda pública del Estado.
https://es.wikipedia.org/wiki/Adif-Alta_Velocidad

•	 RENFE (RENFE Operadora). Entidad pública empresarial a la que en 2005 se le enco-
mendó la prestación de servicios de transporte ferroviario a través de varias sociedades 
para operar en los diferentes mercados. 

•	 RENFE Viajeros: Transporte de viajeros y comercialización de productos asociados 
en entornos metropolitanos, regionales, nacionales e internacionales. 

•	 RENFE Mercancías: Transporte de mercancías y servicios logísticos. 
•	 RENFE Fabricación y Mantenimiento: Mantenimiento y trabajo industrial.
•	 RENFE Alquiler de Material Ferroviario: Alquiler y gestión de material rodante a 

disposición del mercado.
•	 RENFE Proyectos Internacionales.

https://es.wikipedia.org/wiki/Renfe

En 2023 el número total de viajeros de servicios comerciales por ferrocarril superó los 41 
millones. Los servicios de alta velocidad sumaron 32,6 millones de viajeros, más del 75% 
del total.
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A partir del año 2021, están operando más empresas en el transporte ferroviario de pasa-
jeros en alta velocidad.

•	  Ouigo España. Es una filial de la empresa estatal francesa SNCF Viajeros. En el año 
2023 consiguió transportar a 4,6 millones de viajeros comerciales (cuota del 11,6% de 
todos los viajeros comerciales).
https://es.wikipedia.org/wiki/Ouigo_Espa%C3%B1a

•	  Iryo. Es la marca de la empresa ferroviaria ILSA, siglas de Intermodalidad de Levante, 
SA. Sus accionistas son: Trenitalia (operador estatal italiano) con 45% y Operador Fe-
rroviario de Levante SL -integrada por los socios de la aerolínea Air Nostrum (31%) y 
Globalvia (24%). En el año 2023 consiguió transportar a 6,1 millones de viajeros comer-
ciales (cuota del 14,8 % de todos los viajeros comerciales).
https://es.wikipedia.org/wiki/ILSA

En resumen, ADIF-AV (corporación pública no financiera) es la “propietaria” de todas las 
líneas de alta velocidad de España. Mantiene la infraestructura y gestiona el tráfico (capa-
cidad) de las líneas ferroviarias de AV. Cobra un canon por la utilización de dichas líneas. 
Además, se financia con fondos europeos y con deuda de entidades financieras. Pero, so-
bre todo, tiene la “suerte” de que su deuda no computa como deuda pública del Estado.

Tal vez, por ello, su cuenta de explotación no es muy prometedora como puede verse en 
la siguiente tabla:
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Para saber más, aconsejo consultar la siguiente página de la Wikipedia.
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_en_Espa%C3%B1a

5.- RENTABILIDAD DE LA RED DE ALTA VELOCIDAD
En el informe de la AIREF (Autoridad Independiente de Responsabilidad Fiscal) de infraes-
tructuras de transporte, se ha realizado un análisis riguroso del coste beneficio de la alta 
velocidad en España.

https://www.airef.es/wp-content/uploads/2020/09/INFRAESTRUCTURAS/200730.-IN-
FRAESTRUCTURAS.-ESTUDIO.pdf

En dicho estudio se calcula la TIR (tasa interna de retorno) para los diferentes corredores 
partiendo del número de pasajeros en el año 2018 (estimado), considerando un incremen-
to de la demanda del 2,5% interanual y teniendo en cuenta:
•	  los ahorros en tiempos
•	  los costes operacionales evitados
•	  las externalidades evitadas.

https://es.wikipedia.org/wiki/Tasa_interna_de_retorno

En la siguiente tabla se resumen los resultados del estudio del AIREF.
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La TIR que la Comisión Europea exige a este tipo de proyectos es de un 5% que como po-
demos ver no se alcanza en ninguno de los corredores. Además, las previsiones de pasa-
jeros del estudio de Airef son mayores que las reales, por lo que, posiblemente, la TIR real 
de las inversiones sea inferior a la del estudio del AIREF.

A modo de ejemplo, decir que en la mayor parte de los proyectos empresariales privados 
se exige un TIR de al menos un 10%. Es lo que el famoso inversor Warren Buffet exige a su 
empresa de ferrocarriles BNSF Railway.

https://www.bnsf.com/

https://brk-b.com/bnsf-capital-allocation-berkshire-hathaway-investment.html

Por tanto, podemos concluir que la Red de Alta Velocidad Ferroviaria no ha alcanzado la 
rentabilidad esperada.

No obstante, nos cabe la esperanza de que la liberalización/competencia de las empresas 
ferroviarias de pasajeros de AV haga disminuir los precios de los trayectos y que incremen-
te la demanda de los servicios ferroviarios de alta velocidad y favorezca el cambio modal 
(aunque según la siguiente tabla, la AV casi se ha comido todo el “pastel” del avión).
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Todo esto se desprende de los diferentes informes de la CNMC (Comisión Nacional de los 
Mercados y de la Competencia) los cuales se pueden descargar en el siguiente enlace:

https://www.cnmc.es/listado/sucesos_transporte_ferroviario_informes/block/250

Por otro lado, la publicidad de Renfe destaca:

“La circulación diaria de todos los trenes evita al año la emisión de 5,7 millones de tonela-
das de CO2 y supone un ahorro de 1,1 millones de toneladas equivalentes de petróleo El 
horizonte de Renfe es llegar a cero emisiones de carbono en 2050”. 

https://www.renfe.com/es/es/grupo-renfe/comunicacion/renfe-al-dia/sala-de-prensa/ren-
fe-transporte-mas-sostenible-huella-carbono-hasta-20-30-veces-menor-coche-avion

“Desde 2018, Renfe comparte con Adif y Adif Alta Velocidad un Plan Director de Lucha 
contra el Cambio Climático con vigencia 2018-2030. Este Plan se estructura en 4 líneas 
estratégicas: gestión de la energía, eficiencia energética, descarbonización y cultura, y se 
puede resumir en un gran compromiso: reducir 10 millones de toneladas de Co2 en 2030 y 
un ahorro de más de 250 millones de euros en costes externos”.

El Plan Director se puede descargar en el siguiente enlace, si bien, no detalla (de manera 
pormenorizada) cómo se van a conseguir los objetivos.

https://www.adif.es/documents/20124/1809001/PLCCC_publicacion.pdf
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6.- COSTES DE OPORTUNIDAD DE LA RED DE ALTA VELOCIDAD. CERCANIAS Y TRANS-
PORTE DE MERCANCIAS.

Una de las particularidades de la red de Cercanías es que no dispone de vías independien-
tes o de uso exclusivo en todos sus tramos, sino que es un servicio de transporte que opera 
sobre la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) administrada por ADIF y que da servicio 
a prácticamente todos los segmentos ferroviarios salvo la alta velocidad. Por tanto, los tre-
nes de Cercanías circulan en muchos casos por vías convencionales de ancho ibérico, que 
comparten con trenes de larga y media distancia y mercancías. 

El carácter compartido de una parte la red ferroviaria de Cercanías reduce su operatividad 
y limita el margen de posibles incrementos de frecuencias. Al mismo tiempo, la alta intensi-
dad de uso de las redes encarece y hace muy compleja cualquier operación de renovación 
o mantenimiento de la infraestructura básica.

Según el informe de AIREF, la inversión total en la infraestructura y estaciones de Cercanías 
entre 1990 y 2018 fue de 3.680 millones de euros constantes de 2018, con un promedio 
anual de 131 millones de euros. Esta inversión contrasta con los más de 61 mil millones 
realizados, en el mismo periodo, en líneas de alta velocidad (casi 20 veces más). Sin em-
bargo, los viajeros de la red de cercanías alcanzaron los 441 millones (2023) frente a los 33 
millones de la Alta Velocidad (más de 13 veces más viajeros). 
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Por otro lado, según el informe anual del sector ferroviario 2023 de la CNMC, en 2023 se 
ha registrado un retroceso importante en el transporte de mercancías por ferrocarril, dismi-
nuyendo la actividad en un 10% respecto al año anterior. Las toneladas netas transportadas 
se encuentran en valores cercanos a los de 2012, y en su valor más bajo de los últimos 10 
años.

La evolución de la actividad ferroviaria alcanzó su máximo en 2015. Desde entonces las 
toneladas netas presentan una tendencia descendente hasta alcanzar en 2023 su valor mí-
nimo (21.601 Tn) desde 2012. Las T.km netas, tras descensos en 2016 y 2017 parecía que 
habían tomado una tendencia ligeramente ascendente, pero en 2023 han experimentado 
un descenso de magnitud muy similar al de la pandemia y quedan en niveles de 2013.



https://www.cnmc.es/sites/default/files/5441138.pdf
Como reflexión, podemos decir que la gran inversión que se está realizando en la ejecu-
ción de nuevas líneas de Alta Velocidad, supone un coste de oportunidad, ya que dichas 
inversiones, posiblemente, serían más rentables si sirvieran para potenciar el Servicio de 
Cercanías (más viajeros beneficiados) y el transporte de mercancías ferroviario.

7.- CONCLUSIONES.

En el informe de AIREF (que tanto hemos mencionado) se recogen una gran cantidad de 
recomendaciones y conclusiones para mejorar la gobernanza de las infraestructuras de 
transporte, en especial la red de alta velocidad ferroviaria. Si dispone de tiempo, le reco-
mendamos su lectura en el siguiente enlace.

https://www.airef.es/wp-content/uploads/2020/09/INFRAESTRUCTURAS/200730.-IN-
FRAESTRUCTURAS.-ESTUDIO.pdf

Si no dispone de tiempo, se lo sintetizamos de forma coloquial (como si estuviéramos en 
la barra de un bar).
En España tenemos unos 4.000 km de líneas de Alta Velocidad y sus correspondientes es-
taciones siendo su precio medio de construcción de unos 18,5 millones de euros/km.

El 25% del coste de las líneas ha sido sufragado por la Unión Europea.
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La Red de Alta Velocidad Ferroviaria no ha alcanzado la rentabilidad esperada, ya que tiene 
menores tráficos que los inicialmente previstos.

Debido a que el coste de construir líneas de alta velocidad no computa como deuda públi-
ca y que en Bruselas no les van a “sacar los colores”, los diferentes gobiernos centrales se 
han dedicado a “prometer” a los diferentes territorios (Comunidades Autónomas--CCAA) 
una línea AVE, sin analizar la posible rentabilidad de la misma ni los costes de oportunidad 
que supone.

A su vez, los diferentes territorios (CCAA) han demandado al Gobierno Central que les lle-
ve una línea AVE para no “ser menos que su territorio vecino” (“café para todos”). Además, 
no les suponía ningún coste y dicha demanda siempre ha tenido buena aceptación en su 
electorado. Y el colmo de todo, es que los gobiernos centrales han cumplido su promesa.

No obstante, ADIF AV ha sido capaz, en 2023, de amortizar el inmovilizado (coste de las 
líneas) y pagar los gastos financieros de la deuda y “sólo” tener un déficit de 136 millones 
de euros (unos 3 euros por español y año). Nada que ver con grandes “pifias” como:

•	  Rescate del sistema financiero español. Con unas ayudas públicas sin recuperar de 
71.456 millones de euros.
https://numerosgordosnomienten.wordpress.com/2022/07/23/entrega-02-los-nume-
ros-gordos-del-rescate-del-sistema-financiero-espanol/

•	  Primas RECORE del sistema eléctrico español, con un coste de unos 6.000 millones de 
euros al año (125 € por español y año), hasta el año 2037.
https://numerosgordosnomienten.wordpress.com/2022/12/11/avance-entre-
ga-04-los-numeros-gordos-del-sistema-electrico-espanol/

•	  Salida a Bolsa de AENA, con una pérdida patrimonial del Estado de unos 10.000 millo-
nes de €.
https://cincodias.elpais.com/cincodias/2023/02/09/mercados/1675947268_786323.
html
https://www.bolsasymercados.es/esp/Estudios-Publicaciones/Documento/5106_
AENA__el_nuevo__blue_chip__espa%C3%B1ol___despega_en_Bolsa_con_una_subi-
da_del_20_69__en_la_sesi%C3%B3n

Este informe y otros del estilo, lo podéis encontrar en el blog “Los Números gordos no 
mienten”. Allí podéis dejar vuestros comentarios. Se publicarán todos, especialmente los 
que sean críticos.

https://numerosgordosnomienten.wordpress.com/
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La Emoción Profunda de Casarse con el Uniforme de Gala 
de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos:
Un Legado de Honor, Pasión y Orgullo Inquebrantable

Eduardo Galindo García

Introducción
Un símbolo de identidad y pertenencia
El uniforme de gala de Ingeniero de Ca-
minos no es simplemente una prenda de 
vestir, sino un símbolo de pertenencia a 
una de las profesiones más respetadas y 
antiguas de la ingeniería. Para aquellos que 
han pasado por la Universidad Politécnica 
de Valencia o cualquier otra institución que 
forme a estos profesionales, este uniforme 
es un signo de pertenencia a una tradición 
académica y profesional que data de siglos 
atrás.
Vestirse con el uniforme de gala en un mo-
mento tan especial como el matrimonio 
tiene un significado profundo. Es un acto 
de continuidad de esa tradición, de llevar 
con orgullo los valores que esta profesión 
implica. El Ingeniero de Caminos no solo 
construye infraestructuras; también parti-
cipa en el desarrollo de la sociedad, y con 
su uniforme está mostrando al mundo su 
vocación de servicio y su responsabilidad 
ante los proyectos que emprende.
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Un gesto de respeto a los compañeros y la 
profesión
El uniforme también representa un acto 
de respeto hacia la comunidad profesional 
de Ingenieros de Caminos. Casarse con él 
puede verse como un reconocimiento de la 
disciplina, el esfuerzo y los sacrificios que 
implica esta carrera. A lo largo de los años, 
los ingenieros que se han graduado y han 
hecho carrera en el campo saben que el 
uniforme de gala es algo que no se lleva de 
forma ligera. Es una muestra de compromi-
so, de que se está dispuesto a representar 
los más altos estándares de la profesión en 
todo momento, incluso en los momentos 
más personales y significativos de la vida.

Una conexión con la tradición militar
Curiosamente, el uniforme de gala de los 
ingenieros tiene una cierta analogía con los 
uniformes militares, no solo por su formali-
dad y majestuosidad, sino por la conexión 
histórica entre los Ingenieros de Caminos 
y las Fuerzas Armadas. Durante siglos, los 
ingenieros militares han jugado un papel 
crucial en la planificación y ejecución de 
infraestructuras clave para los ejércitos. En 
muchos casos, los Ingenieros de Caminos 
participaron en la construcción de fortifica-
ciones, caminos y puentes que resultaron 
fundamentales en momentos de conflicto. 
Así, el uniforme de gala también refleja esa 
tradición vinculada a la disciplina, la jerar-
quía y el servicio a la patria.
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Una Ceremonia de Gala
Imagina ese momento sublime: una cere-
monia donde dos almas se unen, fundien-
do siglos de historia, sacrificio y nobleza. 
Casarse con el uniforme de gala de Inge-
niero de Caminos, Canales y Puertos no 
es simplemente vestirse para una ocasión; 
es una declaración apasionada que hace 
vibrar el corazón y eriza la piel, evocando 
el inmenso orgullo de pertenecer a una 
profesión que ha construido el mundo tal 
como lo conocemos. Pero este día no solo 
es significativo para el ingeniero; para su 
pareja, especialmente para las mujeres, es 
un momento cargado de emoción y signi-
ficado profundo, especialmente cuando el 
compromiso se sella en el altar.

Un Símbolo de Identidad y Pertenencia In-
quebrantable
Cada hilo dorado, cada insignia, cada de-
talle del uniforme de gala cuenta una histo-
ria de perseverancia y pasión. Al lucir este 
atuendo en el día de su boda, el ingeniero 
no solo lleva consigo el legado de visiona-
rios que forjaron caminos hacia el futuro, 
sino que comparte ese orgullo con su pa-
reja. Ella, que ha sido testigo del esfuerzo y 
la dedicación, siente en su corazón el honor 
de unir su vida a alguien que ha dedicado 
la suya a mejorar el mundo.
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El Orgullo de un Legado Imperecedero 
Compartido
Para la mujer que camina hacia el altar, to-
mada del brazo de su amado ingeniero, 
cada paso resuena con el eco de los logros 
alcanzados juntos. Las largas horas de estu-
dio, las metas superadas y los sueños com-
partidos fortalecen el vínculo que los une, 
así como en última instancia, el profundo 
impacto que esta profesión tiene en la soci-
dad. Sentir el peso del uniforme es también 
sentir la admiración y el orgullo en los ojos 
de ella, reconociendo el camino recorrido y 
el que juntos emprenderán.

La Fuerza Irrefrenable del Compromiso 
Mutuo
Casarse portando este uniforme es más 
que un gesto; es un juramento silencioso 
entre ambos. Es prometer que, así como los 
puentes construidos resisten tempestades, 
su amor y compromiso serán sólidos e in-
quebrantables. Para ella, es la reafirmación 
de estar al lado de alguien cuyo espíritu 
de dedicación y nobleza reflejan los valo-
res que ambos comparten. Juntos, deciden 
construir un hogar fundamentado en el res-
peto, la lealtad y la pasión por servir.

Un Puente Entre el Pasado Glorioso y el Fu-
turo Prometedor
La pareja se convierte en símbolo de unión 
entre la tradición y el porvenir. Mientras el 
ingeniero representa el legado histórico de 
su profesión, ella aporta la fuerza y la espe-
ranza de un futuro lleno de posibilidades. 
Al unirse en matrimonio, construyen juntos 
un puente hacia un mañana lleno de sue-
ños por realizar y desafíos que enfrentarán 
de la mano
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La Emoción de Servir: Un Sentimiento 
Compartido
El uniforme es un recordatorio de que la 
profesión trasciende lo técnico; es un ser-
vicio a la humanidad. Para ella, es motivo 
de profundo orgullo y emoción saber que 
comparte la vida con alguien que dedica 
sus talentos al bien común. Ese sentimien-
to de servir más allá de uno mismo es una 
llama que aviva el amor y el respeto mutuo, 
haciendo que sus corazones latan al uníso-
no.

La Magia y Solemnidad del Altar
Cuando la celebración es en el altar, la emo-
tividad del momento se intensifica. Frente 
a Dios y sus seres queridos, la pareja sella 
su compromiso rodeada de una atmósfera 
de amor y espiritualidad. Para ella, el cami-
no hacia el altar es un recorrido lleno de 

sueños, donde cada mirada y cada sonrisa 
reflejan la alegría de unir sus vidas bajo la 
bendición divina. El uniforme de gala realza 
la solemnidad del momento, creando una 
imagen imborrable que perdurará en sus 
memorias y en las de todos los presentes.

Una Declaración Profunda de Amor y Voca-
ción Compartida
Casarse con el uniforme de gala es una ce-
lebración del amor en todas sus formas. 
Es entrelazar el corazón con la profesión, 
y para ella, es integrarse en ese universo 
de pasión y entrega. Juntos, declaran al 
mundo que sus vidas están unidas no solo 
por el amor que se profesan, sino también 
por los valores y metas que comparten. Es 
construir una historia donde la vocación y 
el sentimiento se fusionan en una melodía 
armoniosa.
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Un Gesto de Respeto y Admiración Mutua
Enfundarse en el uniforme es rendir tribu-
to a todos aquellos colegas cuyo trabajo ha 
forjado civilizaciones. Para ella, es una opor-
tunidad de honrar y admirar ese compromi-
so, sintiendo en su interior el orgullo de ser 
parte de esa historia. Su apoyo incondicio-
nal ha sido y será fundamental en el cami-
no que emprenden juntos, fortaleciendo el 
lazo que los une.

Una Conexión Histórica que Enaltece el Es-
píritu de Ambos
La majestuosidad del uniforme, con ecos 
de tradición y nobleza, envuelve a la pare-
ja en un aura de historia y significado. Ella, 
al tomar su mano, se conecta también con 
esa tradición, abrazando el legado y las res-
ponsabilidades que conlleva. Juntos, repre-
sentan la unión perfecta entre el amor y la 
dedicación profesional, inspirando a todos 
a su alrededor.

Conclusión
Casarse con el uniforme de gala de Inge-
niero de Caminos, Canales y Puertos es 
más que una elección estética; es un latido 
que resuena en dos corazones unidos por 
el amor y el orgullo a los valores que esta 
profesión representa: honor, tradición, es-
fuerzo y compromiso con la sociedad. Es 
un llamado a emocionarse, a dejar que el 
símbolo de lo que significa ser un Ingeniero 
de Caminos, Canales y Puertos inunde cada 
fibra del ser, a sentir cómo se eriza la piel 
al reconocer la nobleza y la grandeza de 
esta profesión y el profundo significado del 
compromiso que ambos asumen.

Para ella, compartir este momento es re-
conocer y celebrar no solo el amor que los 
une, sino también el impacto que juntos 
tendrán en el mundo. Es caminar al lado de 
su compañero de vida, sabiendo que jun-
tos construirán no solo infraestructuras que 
perduren, sino también un legado de amor 
y valores que trascenderá el tiempo.
En cada mirada, en cada sonrisa compartida 
en el altar, se refleja la promesa de un futu-
ro lleno de esperanza y realización. Es decir 
al mundo que el mismo espíritu que mueve 
montañas es el que impulsa sus corazones, 
y que juntos, están listos para construir los 
puentes hacia un mañana mejor.

Casarse con el uniforme de gala de Inge-
niero de Caminos es una forma de rendir 
homenaje a una carrera que representa no 
solo la excelencia técnica, sino también 
los valores de esfuerzo, responsabilidad y 
compromiso con la sociedad.

 
Las fotografías has sido cedidas por Eduar-
do Galindo García, compañero colegiado, y 
su esposa Esperanza Fernández-Henarejos 
Ros de la Celebración de su Matrimonio el 
18 de agosto de 2018
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