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B = ENTREVISTA PARA JOSE MARIA GOMEZ
FUSTER, DIRECTOR DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE CARTAGENA

José Maria Gémez Fuster, doctor ingeniero
de caminos, canales y puertos, es el actual
director de la Autoridad Portuaria de Carta-
gena, cargo que asumié en junio de 2023.
Su trayectoria en el sector portuario es no-
table. Ingresé en la Autoridad Portuaria de
Cartagena en 2010 como jefe de Planifica-
cién, lo que le permitié adquirir un profun-
do conocimiento de las operaciones y estra-
tegias del puerto. Posteriormente, ocupd el
puesto de jefe de Area de Explotacién entre
2016 y 2021, donde fue responsable de la
supervisién de procedimientos internos y la
implementaciéon de mejoras operativas.

En mayo de 2021, asumié el cargo de di-
rector general de la Autoridad Portuaria de
Castellén, aportando su experiencia para

impulsar el desarrollo de esta infraestructu-
ra clave. En 2023 regresé a Cartagena para
liderar nuevamente la Autoridad Portuaria,
enfrentando nuevos desafios y oportunida-
des en el &mbito portuario de la Region.

Bajo su direcciodn, el Puerto de Cartagena ha
continuado consolidéandose como una in-
fraestructura clave para la regién, destacan-
do en el tréfico de cruceros y en su papel
como puerto industrial. José Maria Gémez
Fuster ha enfatizado la importancia de la
descarbonizacién y la transformacién ener-
gética hacia combustibles sostenibles, en-
caminada a un futuro mas verde y eficiente
tanto para el Puerto, como para Cartagena
y la Region.
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¢Cuales son los principales retos que en-
frenta el Puerto de Cartagena en términos
de infraestructura y logistica?

El Puerto de Cartagena tiene una hoja de
ruta marcada y definida en su Plan Estraté-
gico, alineada con el marco estratégico de
Puertos del Estado, basado en un modelo
de negocio sostenible que fomenta la inter-
nalizacién de la economia, potencia nuevos
tréficos y fideliza los actuales, incrementa la
competitividad y la innovacion a través de
una gestién avanzada que mejora la eficacia
y eficiencia, primando siempre la sostenibi-
lidad para generar un impacto positivo en
el entorno.

Para ello, el principal reto la ampliacién de
nuestros muelles que se encuentran al limi-
te de ocupacion, a través de dos proyectos
claves: la nueva terminal de Barlomar y la
nueva darsena El Gorguel, que permitira
que toda la produccién regional salga por
el Puerto de Cartagena. No podemos re-
nunciar a ninguno de estos proyectos que
supone futuro y oportunidades para las em-
presas de nuestro entorno.

También, seqguimos avanzando en el impul-
so de la conectividad maritimo -terrestre
con la puesta en marcha del ferrocarril des-
de Escombreras para finales de 2025, que
se conectara al Corredor Mediterrdneo y a
la ZAL de Los Camachos, y que sera vital
para el desarrollo de la terminal de graneles
agroalimentarios que estamos impulsando
en la zona de Algodor en Madrid.

Ademas, nuestro objetivo es ser un puer-
to base en la transformaciéon energética
del pais. Somos el primer puerto en trafico
de graneles, contamos con las empresas
multienergéticas mas importantes junto a
nuestro puerto, en el Valle de Escombreras,
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y estamos ampliando y mejorando instala-
ciones y muelles, y desarrollando proyectos
para la transformacién energética como los
combustibles de origen renovable, el hidro-
geno verde, el biocombustible, el ecofrio, la
captacion de COZ2, siempre de la mano de
las empresas del sector y de las administra-
ciones

La singularidad de nuestro Puerto al contar
con dos darsenas separadas por 7 kildéme-
tros, la de Escombreras alejada de Carta-
gena, y la de Cartagena, plenamente en la
ciudad, nos esta permitiendo realizar una
transformacién de toda la fachada mariti-
ma mads viva, moderna e innovadora, como
ejemplo de modelo de integracion puer-
to-ciudad. Hablamos de 10 kilémetros de
extension por y para los cartageneros inte-
grado en el proyecto Faro a Faro que abarca
varias actuaciones, divididas en fases, que
permitirdn hacer de Cartagena una ciudad
mas abierta como capital turistica en el Me-
diterraneo. Y por supuesto, como puerto de
escala de cruceros, tenemos el reto de nues-
tra terminal de cruceros electrificada para
que los cruceros que entren por la bocana
de nuestro puerto apaguen sus motores y
se conecten a la red que les ofreceremos.

Y por supuesto, sequir trabajando la soste-
nibilidad en todas sus vertientes: medioam-
biental, econémica y social

¢ Qué proyectos de ampliacién o moderni-
zacion de infraestructuras portuarias estan
actualmente en marcha o previstos a corto
plazo?

Nuestra ddrsena de Escombreras, centro de
las operaciones logisticas del Puerto, esta
en plena remodelacion para dar los mejo-
res servicios y ofrecer las infraestructuras de
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ultima generacién que nos permitan seguir
siendo uno de los puertos mas competitivos
de Espafa. Todo ello, centrado en la innova-
cion para ser eficientes en la gestion, y dar
mayor seguridad, como, por ejemplo, la au-
tomatizacion de los nuevos GERS y defen-
sas en todos los frentes que disponemos.

También debemos consolidar nuestra posi-
ciéon como puerta de entrada a Europa de
graneles liquidos, por ello, hemos puesto en
marcha nuevos rack de tuberias que vamos
a ampliar para abrirnos a nuevos mercados
y dar mejor servicio a nuestros operadores;
asfi como, la puesta en marcha de la amplia-
cion del muelle Principe Felipe donde me-
joramos el trafico de GNL al permite la des-
carga de dos metaneros a la vez, y ganamos
mas espacio para la carga de ganado vivo

%

—

EL AZUD

Revista Oficial

CAMINOS MURCIA 1 o o i

donde este ano contaremos con la primera
Terminal de Ganado Vivo de Espana.
Ademas, como decia antes, estara en mar-
cha la nueva estacién y los accesos ferrovia-
rios de Escombreras, para que la mercancia
pueda salir directamente desde el buque al
tren, conectadas con el centro peninsular.
Asi como, las mejoras en la carretera CT34
para garantizar la apuesta por la diversifica-
cién de tréficos que ha realizado el Puerto.
En la Darsena de Cartagena, estamos termi-
nando un nuevo Puesto de Control Fronteri-
zo (PCF), con una inversion de 6,1 millones
de euros, que triplicara los muelles de carga
que actualmente tenemos y mejorara la se-
guridad y eficiencia de los controles sanita-
rios al unificar en un Unico edificio a todos
los organismos responsables del PCF.

““m“““llln..h
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¢Coémo esta contribuyendo el Puerto de
Cartagena a la transicién hacia operaciones
mas sostenibles y respetuosas con el me-
dio ambiente?

En materia de intermodalidad y apuesta por
lo verde, los fondos europeos nos estan per-
mitiendo avanzar en infraestructuras logisti-
cas, con la ZAL de Cartagena y su conexion
ferroviaria, asi como el proyecto OPS (Ons-
hore Power Supply) para la electrificacion
de nuestros muelles a través del suministro
de energia eléctrica a los cruceros y porta-
contenedores, que podran apagar sus mo-
tores una vez lleguen a puerto para reducir
las emisiones. Pretendemos alcanzar los 13
MW de potencia con el uso de energia ge-
nerada a partir de pilas de combustible de
hidrégeno (de 1 .a 2 MW).

En este compromiso por la sostenibilidad y
la eficiencia energética, apostamos fuerte
por la implantaciéon de paneles solares en
los edificios de servicios de las dérsenas de
Cartagena y Escombreras, incluyendo ya el
uso del hidrégeno verde. De hecho, sobre
el hidrégeno verde, los pasos iniciados en
2022 han ido en marcha con dos proyectos
tractores de hidrégeno renovable. Uno de
ellos, en fase de desarrollo junto a Navantia
y Enagas, tiene que ver con la manifestacion
de interés para la construccién de dos bar-
cos impulsados por hidrégeno. Uno desti-
nado al servicio de practicaje y otro, para
labores cientificas.

El segundo, también en fase de desarrollo,
esta centrado en generar hidrégeno ver-
de de manera masiva tanto para uso local
como industrial. Su interés radica en la po-
tencial vertebracion del Valle de Escombre-
ras mediante una red de tuberias de hidré-
geno que permitan conectar la produccion
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con los puntos de consumo mas relevantes
en el poligono industrial y la darsena del
puerto. Participamos junto a una decena de
empresas y colectivos relevantes de nues-
tra Region como Primafrio, Soltec, Navantia,
Enagas, Redexis, Engie, Andamur, Vertex y,
por supuesto, la Asociacion Sectorial del Hi-
drégeno Verde en la Regién de Murcia.

Por otro lado, estamos liderando, el Pro-
yecto Life PortSounds dentro del programa
LIFE de la Unién Europea, de ruido subma-
rino para el estudio, control y seguimiento
del ruido submarino, y su afectacion a las
poblaciones de cetdceos presentes en el
entorno del puerto.

Ademas, trabajamos para ser puerto base
de repostaje de GNL donde disponemos
de unas instalaciones que permiten dar ser-
vicios a los buques metaneros de los mas
grandes del mundo a la vez.

¢ Qué estrategias se estan implementando
para mejorar la conectividad del Puerto con
su drea de influencia y las redes de trans-
porte terrestre?

La conexién maritimo-terrestre es una de
las inversiones estratégicas para el Puer-
to de Cartagena que nos permitira enlazar
nuestras mercancias con Madrid y el centro
Peninsular, y en futuro, con Europa a través
del Corredor Mediterraneo. Tenemos cla-
ro que el futuro de los puertos pasa por su
conexién mar y tierra, sobre todo, teniendo
en cuenta, que mas del 50 por ciento de las
mercancias que mueve el ferrocarril tienen
su origen o destino en un puerto.

Por eso, en 2025, podremos tener lista la
puesta en marcha del ferrocarril desde
nuestra darsena de Escombreras, la mas
alejada de la ciudad y destinada al trafico
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de graneles, a las cargas de proyectos, a la
industria offshore con el mantenimiento y
reparacion de buques y plataformas petro-
liferas y con el futuro puesto en su amplia-
cién para el tréfico de contenedores.
Hemos realizado una inversion ferroviaria
superior a los 75 millones de euros, con
las que hemos conseguido que la darsena
de Escombreras disponga de una terminal
ferroviaria adaptada a los requerimientos
europeos de anchura europea, pudiendo
recibir a trenes de 750 m de longitud. Una
vez resuelto el trémite formal con la Agencia
de Seguridad Ferroviaria, se podran formar
trenes completos desde el puerto de Carta-
gena a cualquier otro destino, sin necesidad
de tener que estacionar en la estacion de
Escombreras, proxima al puerto

Para nosotros, estar conectado por ferro-
carril es una prioridad y una necesidad.
Tenemos en marcha varios proyectos para
su enlazar las mercancias con el centro de
Espana, a través de la estacion de Algodor,
en Aranjuez. Supone una previsién de movi-
miento de 72.000 toneladas anuales, lo que
supone retirar de la carretera 1.800 camio-
nes y una reduccién aproximada de mas de
2.000 toneladas de COZ2.

Pero también para su conexién con el Corre-
dor Mediterraneo, que nos uniria con todos
los puertos espafioles del Mediterraneo, vi-
tal para el sistema portuario espanol y para
nosotros. Con ello, las previsiones de trafi-
cos a través del ferrocarril son de medio mi-
llén de toneladas por tren, tanto de granel
liquido como gases licuados del petréleo
como el butano, asi como etanol y aceites
lubricantes de Repsol - Ilboc; asi como gra-
neles sélidos, como cereal, sulfato de amo-
niaco. Traducidos en camiones supondria
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retirar 12.500 y una reduccion de COZ2 de
cerca de 14.000 toneladas. Se estima en el
horizonte 2030 a tener 24 circulaciones de
trenes semanales, actualmente son 4 trenes
semanales. Por eso, es tan importante que
no sufra mas retrasos y se defina de una vez
el trazado definitivo para las mercancias.

¢Cual es el papel del Puerto en el comercio
internacional y cémo se estan adaptando
las instalaciones a las crecientes demandas
del mercado?

Cartagena es el primer puerto espanol en
comercio exterior de Espana, es decir, lide-
ramos la suma de exportaciones e impor-
taciones en el sistema portuario espafiol.
Ademas, somos el cuarto puerto espanol,
primero en importaciones, trafico de grane-
les y exportacién de ganado vivo.

:Qué medidas se estan tomando para ga-
rantizar la seguridad operativa y la resiliencia
de las infraestructuras portuarias ante feno-
menos climéaticos extremos?

El Puerto de Cartagena esta adoptando una
serie de medidas para garantizar su seguri-
dad operativa y fortalecer la resiliencia de
sus infraestructuras ante fenémenos climati-
cos extremos. La monitorizacion y modeliza-
cién climética juegan un papel fundamental
en este proceso. Puertos del Estado mantie-
ne redes de medicién con boyas, mareégra-
fos y radares de alta frecuencia que permi-
ten un seguimiento continuo de variables
climéticas y oceanogréficas. Ademas, se
han desarrollado modelos numéricos regio-
nales que facilitan la prediccion y retroanéli-
sis de condiciones meteorolégicas y mariti-
mas, lo que resulta esencial para anticiparse
a posibles afectaciones en la operatividad
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portuaria. Proyectos como VANIMEDAT-2 y
ESCENARIOS han generado proyecciones
climaticas hasta el siglo XX| para evaluar el
impacto del cambio climatico en parame-
tros como el nivel del mar, la temperatura
del agua y el oleaje.

La adaptacion de las infraestructuras es otra
de las estrategias clave. Se estan conside-
rando modificaciones estructurales para ga-
rantizar la seqguridad ante la subida del nivel
del mar, incluyendo la elevacién de muelles
y la mejora de los sistemas de drenaje. Tam-
bién se han reforzado diques y para prote-
ger las instalaciones de marejadas cicléni-
cas y temporales extremos. En este sentido,
los materiales utilizados en la construccion
de los muelles y terminales han sido mejo-
rados para aumentar su resistencia la corro-
sion, con armaduras de PRFV.

La seguridad operativa y tecnoldégica tam-
bién ha sido reforzada mediante la instala-
cién de equipamiento de control fronterizo
en la Terminal de Cruceros del Puerto de
Cartagena. En el marco del sistema europeo
de entradas y salidas (EES), se ha llevado a
cabo la instalacién de una linea de fibra Sp-
tica que conecta la Comisaria de Policia Na-
cional del Puerto de Cartagena con el punto
de control del EES en el muelle de cruceros.
Esto garantiza la operatividad del sistema y
refuerza la sequridad en la entrada y salida
de pasajeros en el puerto.

Desde una perspectiva estratégica, el Puer-
to de Cartagena esta integrando las eva-
luaciones del impacto del cambio climatico
en su planificaciéon a largo plazo. Se estan
incorporando los estudios de proyecciones
climéticas en la toma de decisiones sobre
infraestructuras y operatividad portuaria.
Ademas, se estan desarrollando anélisis es-
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pecificos para evaluar los efectos de estos
cambios sobre las autoridades portuarias
seleccionadas, entre ellas Cartagena.

La combinacion de todas estas medidas
permite que el Puerto de Cartagena se
mantenga en una posicion de liderazgo en
cuanto a la adaptacion al cambio climatico
y la seguridad operativa. La aplicacion de
tecnologia avanzada, junto con una planifi-
cacion estratégica bien fundamentada, ga-
rantiza que el puerto pueda enfrentar con
éxito los desafios derivados de fenémenos
climéticos extremos y seguir funcionando
con eficiencia y seguridad en el futuro.

¢ Como esta influyendo la digitalizacion en
la gestién del Puerto y en la mejora de la
eficiencia operativa?

El Puerto de Cartagena es un motor de de-
sarrollo logistico y econémico para la Re-
gion, y el conjunto de Espana, pero también
queremos ser el motor de la innovaciéon que
nos permita ser un puerto de cuarta genera-
cién a través de un modelo mdas intermodal,
innovador, eficiente y acogedor.

Para ello, la digitalizacién es imprescindible
para agilizar procesos y facilitar a nuestros
clientes y usuarios un servicio eficiente con
la automatizacion de los procesos, introdu-
ciendo tecnologia 4.0 y servicios de trazabi-
lidad en redes de Blockchain, asi como en
la implantaciéon de nuevos modelos de ne-
gocio. En la automatizacién de los procesos,
hemos puesto en marcha varios proyectos
para conseguir la completa integracion de
los sistemas y la digitalizacion de todos los
procesos de la Autoridad Portuaria y su co-
munidad portuaria. El proyecto Cornelia,
para la gestion de tramites con la comuni-
dad portuaria; el proyecto Victoria, automa-
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tizacion y digitalizacion de la policia por-
tuaria; o el portal Cavite que integra toda la
actividad de la Autoridad Portuaria.

¢Coémo se esta abordando la integracion
del Puerto con la ciudad de Cartagena, es-
pecialmente en términos de impacto social
y urbano?

La Autoridad Portuaria de Cartagena pre-
tende abrir el puerto a la ciudad a través de
un proyecto de integracion puerto-ciudad
que abarcara los 10 kildmetros de exten-
sién de la dérsena de Cartagena pory para
los cartageneros, para disfrutar de una gran
bahia con el concepto “Faro a Faro’, desde
la playa de Cala Cortina y Faro de Curra al
Faro de Navidad a través de varias actuacio-
nes, divididas en fases.

El objetivo de hacer de Cartagena una ciu-
dad mas abierta, viva y moderna como ca-
pital turistica en el Mediterraneo, teniendo
como protagonista al Puerto de Cartagena a
través del fomento de la accesibilidad, mo-
vilidad y sostenibilidad, lo que supondré un
mayor impacto social y urbano.

Entre estas actuaciones se encuentra el Pro-
yecto Plaza Mayor, cuya primera fase supu-
so la remodelacién de parte de la fachada
maritima y que supuso un presupuesto de
cerca de 3 millones de euros. El objetivo al-
canzado fue convertir a nuestro frente mari-
timo en el centro de la vida social, cultural y
deportiva de Cartagena como una gran pla-
za mayor, donde se ha potenciado la acce-
sibilidad, la sostenibilidad y la innovacion.
Las pérgolas, bancos, gradas, escaleras y
la rampa tienen iluminacién autorregulable
que respeta su patrimonio artistico y cultu-
ral y permite crear distintas atmdsferas para
otorgar calidad y confort a los transeuntes
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que acuden a pasear con nuevos negocios
de restauracion. Ademads, se ha eliminado
el bosque de farolas para dejar un espacio
mas limpio para la celebracién de eventos
en la explanada del Puerto y hemos refor-
mado la Plaza de Héroes de Cavite como
zona de esparcimiento y descanso a través
de un espacio ajardinado con mobiliario
urbano y nueva iluminacién. Esto ha per-
mitido la apertura de nuevos negocios de
restauracion que suman calidad a la oferta
turistica de Cartagena, como "Alviento’, o
“Cuarentaytrés”.

Ademas, en junio pasado abrimos al publi-
co el sendero de cala Cortina, una super-
ficie de mas de 3.000 metros cuadrados,
tras la cesion de los terrenos por parte de
la Demarcacion de Costas, con un recorri-
do peatonal y cicloturista de 500 metros
que transcurre por las Baterias de Costa de
San Isidoro y Santa Florentina y Santa Ana,
con pavimentacion, plantacion de arbolado
y zonas verdes, alumbrado eficiente y mo-
biliario urbano. Estad beneficiando a cerca
de 400 personas que usan a diario la senda
para caminar, hacer deporte o para acceder
a la unica playa urbana de Cartagena, Cala
Cortina. Ademas, varias pruebas deportivas
tienen homologado el recorrido por esa
zona, como la 10k Puerto de Cartagena o la
Ruta de las Fortalezas, con una afluencia de
2.000/8.000 deportistas.

Ahora, estamos redactando el proyecto de
Fase 4 de Plaza Mayor en el entorno de la
Terminal de cruceros que esperamos que
las obras puedan comenzar este ano. Esta
actuacion es importante porque es la en-
trada del turismo extranjero a Cartagena a
través del mar. Es la carta de presentacién
de Cartagena al crucerista y por eso traba-
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jamos para que crear un entono agradable
para los usuarios con lugares de descanso
y recreo donde se implantara un edificio de
planta alargada de uso comercial y de servi-
cios como escaparate turistico, con paneles
que ofreceran informacion actualizada de
eventos, actos y fiestas locales

Por otro lado, avanzan las obras del Vial del
Espalmador, con 3,74 millones de euros de
inversion, y en consonancia con las que esta
realizando el Ayuntamiento de Cartagena
en la zona con “Espacio Algameca’, con el
objetivo de crear una via amable, sende-
rista y deportiva para disfrute de todos los
ciudadanos recuperando una gran area,
vinculada a la historia naval y militar, para
convertirla en una zona atractiva para carta-
generos y visitantes, que en los ultimos anos
se ha convertido en ruta preferente para los
amantes del deporte, y que dara un valor
anadido a Cartagena como destino turisti-
co con la transformacién de la fachada ma-
ritima, conectéandola con la ciudad. Primara
garantizar la seguridad de los viandantes
y poner en valor todo el paisaje natural de
la zona, con zonas de descanso para pea-
tones, nueva iluminacién y vegetacion au-
téctona y aromatica en un paseo agradable
y tranquilo con la plantacién de palmeras,
pinos, cipreses de Cartagena y tarays, asi
como, con la colocacién de bancos de pie-
dra integrados con los alcorques.

¢, Qué oportunidades ofrece el puerto de
Cartagena para ingenieros de caminos in-
teresados en trabajar en proyectos portua-
rios y logisticos?

En la actualidad el puerto de Cartagena
cuenta con casi una decena de ingenieros
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de caminos, canales y puertos, y la planti-
lla seguro que se ampliara en los préximos
anos. De hecho, en 2024 convocamos dos
plazas para ingenieros de caminos.

El Puerto de Cartagena ofrece diversas
oportunidades para ingenieros de caminos
interesados en proyectos portuarios y lo-
gisticos. En el ambito de la infraestructura
portuaria y las obras maritimas, se pueden
desarrollaren el disefio, construcciéon y man-
tenimiento de muelles, diques y terminales,
asi como en la planificacién de nuevas in-
fraestructuras. También hay oportunidades
en la rehabilitacién y refuerzo de estructuras
existentes para mejorar su funcionalidad y
adaptarlas a las nuevas exigencias del trafi-
co maritimo.

La logistica y la operativa portuaria repre-
sentan otro campo de desarrollo profesio-
nal. Los ingenieros pueden participar en la
optimizacién de los flujos de mercancias, la
mejora de la eficiencia en las terminales y
la implementacién de sistemas avanzados
de gestion logistica. El puerto es un nodo
clave en la cadena de suministro y requie-
re soluciones innovadoras para mejorar su
competitividad.

En materia de sostenibilidad y digitalizacion,
el Puerto de Cartagena impulsa proyectos
que incluyen la reduccién del impacto am-
biental, la electrificacion de los muelles y la
implementacion de energias renovables.
Ademas, la digitalizacién y la automatiza-
cién estan transformando la gestién portua-
ria, con iniciativas que incorporan el uso de
GIS, BIM y plataformas como el APC Viewer
para la gestion de activos y operaciones.

La ingenieria aplicada a la seguridad y la
resiliencia también es un area clave, con
proyectos enfocados en la adaptacién al

CAMINOS MURCIA - 10
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cambio climatico, la mejora de la protec-  ca, los ingenieros de caminos pueden con-
cion frente a temporales y el disefio de in-  tribuir en el disefio y ejecucién de planes
fraestructuras mas seguras. La innovaciéon y ~ de desarrollo portuario a largo plazo, ase-
el desarrollo tecnolégico dentro del puerto  gurando la sostenibilidad y eficiencia del
abren puertas a la aplicacion de herramien-  puerto. Su papel es fundamental en la mo-
tas como la inteligencia artificial, el big data  dernizacién de las infraestructuras y en la in-
y la simulacién de operaciones para optimi-  tegracion del puerto con el entorno urbano
zar la toma de decisiones. y logistico.

En el ambito de la planificacion estratégi-

B %W = ACTO DE ENTREGA PREMIOS LAURELES DE MURCIA

Estar presente en la vida social de nuestra  periodo 2022-2026 y con el que nos com-
Regién es uno de los ejes fundamentales  prometimos con nuestros colegiados al ini-
gue nos marcamos como objetivo para el  cio de la legislatura.

r =
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Acciones concretas como la asistencia el
miércoles, dia 15 de enero, al teatro Ro-
mea de Murcia a la entrega de los Premios
Laureles, nos permite visibilizar a nuestro
colectivo y enviar un mensaje directo a la
Sociedad a la que servimos con nuestra
practica diaria.

Con los premios Laureles de Murcia, los
mas antiguos de la Regidn, instituidos en
1962 para destacar la contribucién de per-
sonas, instituciones y empresas al desarro-
llo social, cultural y econémico de Murcia,
se reconoce por parte de los profesionales
de la comunicacién a los murcianos mas
destacados de cada ano que “contribuyen
cada dia a que la Regién de Murcia siga
avanzando”.
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Los reconocimientos este ano han sido
para ONG Cirugia Solidaria; Elena Gon-
zélez Blanco, jefa de Inteligencia Artificial
para StartUps y Unicornios de Microsoft
para Europa, Oriente Medio y Africa; el es-
cultor Pepe Herndndez Navarro; el actor Gi-
nés Garcia Millan; el entrenador de atletis-
mo José Antonio Carrillo; la doctora Maria
Cuartero Botia y el laurel extraordinario ha
sido otorgado al Conservatorio de Mdsica
de Cartagena, en su centenario, por su pa-
pel fundamental en la vida musical y cultu-
ral de la Regidon, ademaés de su trayectoria
educativa ejemplar.

En representacion de la Demarcacion de
Murcia de nuestro Colegio profesional,
acudid, José Juan Gonzélez, vocal de la
Junta Rectora.
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B (5 ™ ACTO INAUGURAL CELEBRACION 1.200 ANOS DE LA CIUDAD DE
MURCIA

Este afio, la ciudad de Murcia cumple ofi-  cia llevard a cabo una serie de iniciativas y
cialmente 1.200 afios de historia, y aunque  eventos (desde actuaciones de recupera-
sus origenes son inciertos, hay constancia  cién del patrimonio, conferencias y exposi-
de que fue mandada fundar con el nom-  ciones, hasta actividades festivas y cultura-
bre de Medina Mursiya en el afo 825 por les), que se extenderan a lo largo de este
el emir de al-Andalus Abderraman Il, pro- 2025 bajo el nombre “Murcia 1200".
bablemente sobre un asentamiento muy

anterior. El primero de ellos, a modo de acto inau-
gural, combinando simbolismo, mdusica
Para conmemorar estos 12 siglos de histo- vy tradiciéon, se celebré el domingo 19 de

ria de la ciudad, el Ayuntamiento de Mur-  enero en la Glorieta de Espafa, incluyendo

2

M. 12 siglos con corazd 2"y ot g
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el encendido del pebetero conmemorativo
por el alcalde Ballesta “simbolo del espiritu
y la unién de la ciudad a lo largo de sus 12
siglos de historia” con la musica del fondo
de las fanfarrias renacentistas de Tienlman
Susato (La Morisca y la Danza de Hércules
de la coleccién “La Daniserye”).

El evento contd con una performance de la
Compaiiia Nacional de Danza Ilena de sim-
bolismo en la que se conectaban el pasado
y el presente de la ciudad; posteriormente
el acto se trasladd a la Plaza Belluga donde
los bailarines de la Compafia representa-
ron “12 siglos con corazén”.

La jornada concluyé por la tarde en el Tea-
tro Romea de Murcia en el que se ofrecio
un repertorio de Tchaikovsky Pas de Deux y
El Cisne Blanco, junto a la contemporénea
Cuerpos Resonantes, de la murciana Muriel
Romero, directora de la Compaiiia, a la que
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el alcalde hizo entrega de la Dama de Mur-
cia, destacando que “este dia no solo cele-
bra nuestra historia, sino que proyecta un
futuro donde Murcia sigue brillando como
referente cultural y artistico”

En representacion de la Demarcacion de
Murcia de nuestro Colegio profesional,
acudid, José Juan Gonzélez, vocal de la
Junta Rectora.

M ¥ FOR0 “HORIZONTE 2027: LOS RETOS DEL AGUA”

“Horizonte 2027: los retos del agua” es el
titulo de la jornada organizada por el Sin-
dicato Central de Regantes del Acueducto
Tajo-Segura (SCRATS) y el diario La Verdad
que se celebrd el lunes, dia 27 de enero en
el Hotel 7 Coronas de Murcia.

En la Jornada, que comenzé con la inter-
vencién del Presidente de la Comunidad
Auténoma, Fernando Lépez Miras y conclu-
y6 con la intervencion de Hugo Morén, Se-

o

=

cretario de Estado de Medio Ambiente, se
abordaron, entre otros asuntos: como satis-
facer las demandas del agua para el cam-
po, la planificacién hidrica, la necesidad de
infraestructuras que favorezcan una mejor
gestion del agua y la peticién de ayuda a
los técnicos, entre los que nos encontramos
los Ingenieros de Caminos, para ayudar a
mejorar la gestidon de los recursos hidricos
dentro del Ciclo del Agua.

CAMINOS MURCIA - 14
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La postura del Colegio, que defendid nues-
tro Presidente, Miguel Angel Carrillo, el pa-
sado 2 de diciembre, en el transcurso de la
jornada '‘DANA 2024; Causas, consecuen-
cias y soluciones’, se concreté en “un lla-
mamiento a todas las fuerzas politicas, las
instituciones nacionales, autonémicas, pro-
vinciales y locales para acordar un Pacto de
Estado sobre el agua urgente e inaplaza-
ble”; asimismo, en ese mismo foro, Miguel
Angel Carrillo aseguré que “Espafia necesi-
ta y merece un consenso sobre el agua que
garantice la ejecucién de las inversiones
recogidas en los Planes Hidrolégicos y las
de defensa de avenidas de las Cuencas Hi-
drogréficas”.
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En esa misma linea, nuestra Demarcacion
solicitd, a través de una Declaracion, pre-
sentada a finales de julio del afo pasa-
do, un Pacto de Estado por el Agua «que
permita gestionar este recurso de manera
eficiente y garantice su disponibilidad» en
la que ademds, se urgia a las instituciones
«a emplear criterios técnicos y no politicos
para resolver los retos hidricos», poniendo
de manifiesto que la gestion y gobernanza
del agua «sigue estando mediatizada por
intereses distintos de los criterios cientifi-
cos y técnicos que deberian guiarla».

A la Jornada, en representacion del Cole-
gio, acudié Alfredo Salar, Secretario de la
Demarcaciéon de Murcia.
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B 5 W ™ SOLEMNE ACTO ACADEMICO DE CELEBRACION DE LA FESTIVIDAD
DE SANTO TOMAS DE AQUINO. UNIVERSIDAD POLITECNICA DE
CARTAGENA (UPCT)

La Universidad Politécnica de Cartagena  de Referencia del Espacio Europeo de Edu-

celebré el martes, dia 28 de enero, el acto  cacién Superior y distinguidé a un centenar

académico en honor del patréon de las uni-  de trabajadores que cumplen 25 afios de

versidades y los estudiantes, Santo Tomés  servicios prestados en la institucion.

de Aquino, de cuyo nacimiento se cumplen

800 afios, como recordé el rector. El catedratico del area de Ingenieria Hi-
draulica, Luis Castillo impartié la leccion

Durante la ceremonia, la UPCT entregd los  magistral del acto, que llevé el titulo ‘La in-

Premios Extraordinarios Fin de Estudios a  genieria hidraulica y el desarrollo’.

los estudiantes con los mejores expedien-

tes, invistié a sus nuevos doctores, entregd Al acto, en representacién de la Demarca-

la medalla de oro a la exrectora, Beatriz Mi-  cién de Murcia, acudié Alejandro Lazaro,

guel, entregd galardones a los Profesores  decano.
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B (%% W = F|RMA DEL CONVENIO DE VISADO DE TRABAJOS PROFESIONALES
ENTRE LA DEMARCACION DE MURCIA DEL COLEGIO DE INGENIEROS
DE CAMINOS Y LA AUTORIDAD PORTUARIA DE CARTAGENA C(APC)

Este Convenio, que serd de aplicacién in-  Con el visado, que es una funcién publi-
mediata, se encuentra enmarcado dentro  ca, y que estad regulada por la ley 2/1974,
del Protocolo de Colaboracién entre Puer-  y atribuido en exclusiva a los Colegios Pro-
tos del Estado y el Colegio de Ingenieros  fesionales, se realizard la comprobacion
de Caminos, Canales y Puertos firmado en  documental, técnica y del cumplimiento de
2021, con el objetivo de impulsar la sus-  la normativa aplicable a los trabajos profe-
cripcion de convenios de visado con las  sionales realizados por Ingenieros de Ca-
distintas Autoridades Portuarias del Estado ~ minos.

y engloba los trabajos de visado de: Pro-

yectos constructivos, Direcciones de Obra, “Con este convenio fomentamos las siner-
Direcciones de Contratos de Obra y Coor-  gias para dar mayor competitividad, efi-
dinaciones de Seguridad y Salud. ciencia y seguridad a los proyectos de obra

publica que se realizan en el puerto de Car-
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tagena, dentro de un marco que agilizard  cia de Miguel Angel Carrillo, Presidente del
las gestiones para la prestacién de servi-  Colegio de Ingenieros de Caminos, Miguel
cios”, fueron las palabras de Pedro Pablo Angel Carrillo, José Maria Gémez, Director
Hernadndez, Presidente de la APC al término  de la APCy Alfredo Salar, Secretario del Co-
de la firma el pasado jueves, dia 30 de ene-  legio.
ro en Cartagena.

Se incluyen repercusiones de la noticia en
El Convenio suscrito entre el Presidente de  algunos medios:
la APC, Pedro Pablo Herndndezy el decano - X-twitter

de la Demarcacién de Murcia del Colegio - murcia.com
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puer- - cartagena.empresas.de
tos, Alejandro Lazaro, contd con la presen- - naucher.com

B (5 ™ REUNION CON JUAN CASCALES SALINAS, PRESIDENTE DE LA
MANCOMUNIDAD DE CANALES DEL TAIBILLA (MCT) EN CARTAGENA

— o

- ‘ ;\

Los Presidentes del Colegio de Ingenieros  Miguel Angel Carrillo y Juan Cascales,
de Caminos, Canales y Puertos y la Manco-  acompanados por Carlos Conradi, Direc-
munidad de los Canales del Taibilla (MCT),  tor de la MCT, el Decano y Secretario de la

u r-: CAMINOS MURCIA - 18
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Demarcacion de Murcia Alejandro Lazaro y
Alfredo Salar, se reunieron el jueves, 30 de
enero, en la sede del Organismo en Carta-
gena para continuar profundizando en la
colaboracién mutua en aquellos dmbitos
que se recogen en el Protocolo General
de actuacién entre la D.G. del Agua del MI-
TERD y el Colegio de Ingenieros de Cami-
nos suscrito en 2023.

Entre las actuaciones especificas se en-
cuentran:

Organizacion de forma conjunta acti-
vidades y programas de formacién en
materias vinculadas con el diseno, ex-
plotacion y gestion de las infraestructu-
ras hidraulicas y en materia de innova-
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cién y transformacion digital del sector
del agua.

Celebracién de jornadas, seminarios y
conferencias sobre materias relaciona-
das con la gestién y explotacién de los
recursos e infraestructuras hidraulicas
para promover su difusién y fomentar
la competitividad, eficiencia, sostenibili-
dad y seguridad del sector del agua.
Edicion y distribucién de libros y pu-
blicaciones sobre la historia, economia
y gestion del ciclo integral del agua, la
proteccion del medio ambiente y sos-
tenibilidad en el dmbito del agua, e in-
genieria hidraulica y otros relacionados
con la actividad que se realiza en el sec-
tor del agua.
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B I REUNION CON JUAN TOMAS GARCIA BERMEJO, DIRECTOR DE LA ESCUELA TECNICA
SUPERIOR DE INGENIERIA DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS E INGENIERIA DE
MINAS CEICIM) DE LA UNIVERSIDAD POLITECNICA DE CARTAGENA (UPCT)

Con el objetivo puesto en la promocién de
la colegiaciony precolegiacion de los alum-
nos de Master de Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos, continuamos colaboran-
doy profundizando en nuestra relacién con
las Universidades de la Regién de Murcia
que imparten el Master ICCP (Eje 5 de la
Estrategia de la Demarcacion2022-2026).
Dentro de la ronda de reuniones que he-
mos mantenido estos dias aprovechando
la visita de nuestro Presidente, Miguel An-
gel Carrillo, y que nos ha llevado a la Con-
federacién Hidrografica del Segura (CHS),
Autoridad Portuaria de Cartagena (APC),
Mancomunidad de los Canales del Taibilla
(MCT), el jueves, dia 30 de enero, nos reu-
nimos con Juan Tomas Garcia, Director de
la ET.S. Ingenieria de Caminos e Ingenieria
de Minas (EICIM) de |la Universidad Politéc-
nica de Cartagena (UPCT).

En la reunién repasamos algunas de las ac-
tuaciones estratégicas que vamos a abor-
dar a corto plazo en colaboracién: las fases
regional y nacional del Il Concurso Nacio-
nal de Puentes Agustin de Betancourt (edi-
cién Javier Manterola) o la fase regional de

la VII Olimpiada Nacional de Ingenieria de
Caminos (edicion 2025).

En la reunién participaron: Miguel Angel
Carrillo, Presidente CICCP; Alejandro Laza-
ro, Decano Demarcacién de Murcia; Anto-
nio Tomas, Consejero Territorial por Murcia
del CICCP y profesor EICIM-UPCT; Juan
Tomas Garcia, Director EICIM de la UPCT;
Juan José Jorquera, fundador del Grupo
de Investigacion New Structural Typologies
(NEST) y profesor EICIM-UPCT y Alfredo Sa-
lar, Secretario Demarcacion.
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B V|1 OLIMPIADA NACIONAL DE INGENIERIA DE CAMINOS, CANALES Y
PUERTOS. EDICION 2025. FASE REGIONAL

Comprobar la capacidad de respuesta ra-
pida y la intuicidn estructural de diferentes
grupos de estudiantes de secundaria tra-
bajando en equipo, es el objetivo principal
de la VIl Olimpiada de Ingenieria de Cami-
nos, Canales y Puertos, como también lo es
promover el desarrollo de las capacidades
cientificas y tecnoldgicas; ambos objetivos
estan perfectamente alineados con el eje
5 de la Estrategia de nuestra Demarcacion
para el periodo 2022-2026.

Construir en el menor tiempo posible un
puente Da Vinci, un arco de dovelas, una
presa con arcilla, resolver distintos puzles

de obras de ingenieria, un videojuego de
construcciones o una carrera de transporte
eficiente de mercancias (logistica), fueron
las 6 pruebas que tuvieron que superar los
120 alumnos de 1°y 2° de ESO, organiza-
dos en 24 equipos de 5 integrantes, que se
dieron cita en la Universidad Politécnica de
Cartagena (UPCT) el viernes, dia 7 de febre-
ro, y que les permitieron, desarrollando un
amplio abanico de habilidades y capacida-
des, convertirse por un dia en profesionales
de la ingenieria, disefando y resolviendo
problemas como los que afectan actual-
mente a la sociedad.
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Todos estas pruebas, coordinadas por
nuestro compafero Javier Pérez de la Cruz,
les permitieron adquirir una vision practica
sobre la Ingenieria de Caminos, Canales y
Puertos y la importancia de nuestra profe-
sion en la vida diaria de nuestras ciudades.

Las 5 alumnas del equipo del IES Sanje de
Alcantarilla, vencedoras de la fase regional,
nos representaran en la fase nacional que
se celebrara el proximo mes de abril en Se-
villa.

Al acto de entrega de premios asisti6 el
Director General de Universidades de la
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CARM, Antonio Caballero; nuestro compa-
fiero y Director de la Escuela de Caminos
y Minas de la UPCT, Juan Garcia y los Vice-
rrectores Antonio Guerrero y Manuel Alca-
raz; en representacion de la Demarcacién
de Murcia del Colegio de Ingenieros de Ca-
minos acudid su Secretario, Alfredo Salar.

Repercusion en los medios:
- upct.es

- cartagenadiario.es

- cartagenaactualidad

- murcia.com

- cartagenadehoy.com

o
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B (5 W FASE REGIONAL Il CONCURSO NACIONAL DE PUENTES AGUSTIN DE
BETANCOURT (EDICION JAVIER MANTEROLA)

Nueve equipos de estudiantes de Grado  Nos gustaria destacar dos aspectos:
en Ingenieria Civil y Master de la ET.S. de
Ingenieria de Caminos y Minas (EICIM) de e durante las 5 horas que tuvieron para

la Universidad Politécnica de Cartagena construir los puentes, el ambiente de
(UPCT) comenzaron participando en la fase colaboracién y ensefianza mutua entre
regional del Concurso el miércoles, dia 12 los miembros de los distintos equipos

de febrero, con la realizacién de las maque-
tas de puentes, de muy diversas tipologias, ® iniciativas como esta, que esta totalmen-

para lo que utilizaron exclusivamente ma- te alineada con la Estrategia de la De-
dera, tornillos y cables metélicos. marcacion de Murcia del Colegio, hacen

que los estudiantes, futuros profesiona-
Alas pruebas de resistencia estructural, que les de la ingenieria, se enfrenten de una
se celebraron el viernes dia 14 de febrero, manera competitiva a nuevos retos que
llegaron ocho prototipos que se cargaron les permitan crecer en el proceso de
a 500kg (150kg mas que en la edicién an- aprendizaje y puesta en practica de la
terior). teorfa de estructuras.
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Mis felicitaciones a los estudiantes que de-
cidieron participar, especialmente al equi-
po que resulté vencedor y que representa-
ré a la UPCT en la fase nacional el préximo
21y 22 de marzo, formado por Arturo Cli-
ment, Javier Campuzano, Victor Contreras
y Alberto Hernadndez; al Coordinador del
Concurso en la UPCT, el profesor Juan José
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Jorquera; a la EICIM y al Colegio de Inge-
nieros de Caminos, que ha creido y partici-
pa activamente en este Concurso.

En representacion de la Demarcacion de
Murcia del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, acudié Alfredo Sa-
lar, Secretario.
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B (5 = REUNION CON FULGENCIO GIL, ALCALDE DE LORCA, MARIA
HERNANDEZ Y ANGEL MECA, CONCEJALES DE URBANISMO Y
GRANDES INFRAESTRUCTURAS

Dentro de nuestra habitual ronda de con- e LosIngenieros de Caminos, estamos es-
tactos con los representantes de las distin- pecializados en hidrologia, hidraulica e
tas administraciones, el dia 18 de febrero, infraestructuras de defensa contra inun-
recibimos la visita en la sede de la Demar- daciones.

cacion Fulgencio Gil, alcalde de Lorcay los e La planificacidn, la prevencion y la im-
concejales de Urbanismoy Grandes Infraes- plementacién de soluciones técnicas
tructuras, Maria Hernandez y Angel Meca. adecuadas son fundamentales para mi-

tigar los efectos de eventos extremos.

En la reunion de trabajo le hemos transmi- e Todas las Administraciones (AGE, CARM
tido varios mensajes claros en relacién con y Aytos), dentro de sus competencias
la gestion de los retos hidricos: y de forma coordinada, deben apostar

§
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por la construccion de infraestructuras
hidraulicas como las Unicas obras capa-
ces de minimizar los riesgos naturales y
proteger a la poblacidn.

e Con la construcciéon de las presas de
Nogalte, Béjar y la Torrecilla en Lorca se
salvarian vidas, como asi lo hicimos sa-
ber en el Panel de Expertos frente a las
inundaciones tras la DANA 2019.

También hemos abordado otros temas re-
lacionados con el Pacto por las Infraestruc-
turas del Transporte en la Regién de Mur-
ciay que son de aplicacién al municipio de
Lorca, como son:

® La construccién de la autovia Lorca-Ca-
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ravaca, como itinerario vertebrador de
la zona oeste de la Regién y comple-
mentario a los itinerarios alternativos al
corredor mediterrdneo por el interior

* La ampliacion del tercer carril de la A-7
hasta Puerto Lumbreras

e Elimpulso necesario de la red de cerca-
nias Lorca-Murcia

En representacion de la Demarcacion de
Murcia del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos han participado, Alejandro Lazaro, de-
cano y Alfredo Salar, secretario.

Repercusion en los medios:
- rtve.es
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M = TOMA POSESION DE PEDRO PABLO HERNANDEZ COMO PRESIDENTE
AUTORIDAD PORTUARIA DE CARTAGENA)

Pedro Pablo Herndndez, tomdé posesion
como Presidente de la Autoridad Portuaria
de Cartagena (APC) el lunes, 24 de febre-
ro, ante el Presidente de Puertos del Estado,
Alvaro Rodriguez Dapena, la Delegada del
Gobierno en la Regién de Murcia, Mariola
Guevara Cava, el Presidente de la Comuni-
dad Auténoma de la Region de Murcia, Fer-
nando Lopez Miras, la alcaldesa de Cartage-
na, Noelia Arroyo y resto de representantes
de la sociedad civil entre los que se encon-
traba nuestro decano, Alejandro Lazaro.

Como dentro del marco de la Estrategia que
la Junta Rectora estd impulsando para la
Demarcacion de Murcia en el periodo 2022-
2026 ocupa un lugar preminente la apuesta
firme y decidida por promover un Colegio
presente en la vida social, y como profesio-
nales que participamos en el proyecto, la
construccioén, la conservacién y la explota-
cién de puertos, apoyamos, a través del con-
senso, el didlogo y el trabajo conjunto, la ne-
cesaria ampliaciéon del puerto que permita,
a este verdadero eje tractor de la economia
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regional (4% del PIB Regional), aumentar el  El Puerto de Cartagena ha cerrado 2024 [i-
tréfico de contendores con la construccién  derando el ranking de mercancias importa-
de una nueva darsena, ampliar su zona in-  das del sistema portuario espafiol (s/Puertos
dustrial y convertirse, a través de la conexién  del Estado), ha registrado el tercer mejor
con el corredor Mediterrdneo el desarrollo  ano de su serie histérica con 35,7 millones
de la Zona de Actividades Logisticas (ZAL), de toneladas transportadas por parte de
en el gran nodo logistico del Mediterrdneo.  2.199 buques y encabeza las importaciones
y exportaciones de graneles liquidos.

‘o de Cartagena
b o
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| B I8 REUNION ALUMNOS 42 GRADO INGENIERIA CIVIL Y 12Y 22 DE MASTER INGENIERIA DE

CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE LA UNIV

ERSIDAD POLITECNICA DE CARTAGENA

(UPCT) A PROPOSITO DEL INTERCAMINOS 2025 CELEBRADO EN CARTAGENA

Mas de 980 jévenes de 9 Universidades es- el eje 5 de la Estrategia de la Demarcacion
pafiolas han participado el fin de semanadel ~ 2022-2026, Alfredo Salar, Secretario de la
21 al 23 de febrero en Cartagena en el en-  Demarcacion de Murcia se reunid el martes,
cuentro INTERCAMINOS 2025, con un pro- 25 de febrero, con los alumnos participantes
grama que, a través de actividades ludicasy  en el evento para:

deportivas, busca crear lazos de unién y es-
pacios de comunicacién en el presente, que  ®
permitirdn colaboraciones profesionales y
laborales a futuro. .

Con motivo del patrocinio de la Demarca- o
cién de Murcia del Colegio de Ingenieros de
Caminos a este encuentro, y alineado con

analizar el desarrollo de INTERCAMINOS
y ver propuestas de mejora

hablar de la obligatoriedad de la colegia-
cioén para ejercer la profesion

comentar en primicia el nuevo Plan de
implementacion de la Colegiacion que
promueve el Colegio y que permitird a

., Em
7o C (M|

JkJ L_

»—\Lcmml\annzx 2028

VM TERCAMINOS IS
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los alumnos de 1°y 2° de MICCPy, como  Mi mas sincera enhorabuena a la delegacion
novedad, a los de 4° curso de Grado en  de la Escuela Técnica Superior de Ingenieria
Ingenieria Civil, vincularse con el Colegio  de Caminos, Canales y Puertos y de Ingenie-
a través de la figura de precolegiado ria de Minas (EICIM) de la Universidad Poli-
* explicarlas ventajas de la precolegiacion,  técnica de Cartagena (UPCT), que al conse-
como participar de la vida del Colegio,  guir 11 premios en las distintas disciplinas,
acceder a una serie de servicios gratuitos  les ha permitido situarse en el tercer puesto
que les permitan completar su formacion  de la clasificacion por equipos.
y otras.

i
e |
|
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B (5 ™ REUNION CON COLECTIVOS SARA AAGESEN, VICEPRESIDENTA
TERCERA DEL GOBIERNO Y MINISTRA DE TRANSICION ECOLOGICA Y
RETO DEMOGRAFICO

Con el objetivo de potenciar el reconoci-  millones de euros de los mas de 675 de in-
miento de los Ingenieros de Caminos como  versién que contempla el Marco de Actua-
profesionales de prestigio al servicio de la  ciones Prioritarias.

sociedad (eje 1 de la Estrategia de la De-

marcacion 2022-2026), nuestro decano, Ale-  La ministra ha emplazado a los colectivos
jandro Lazaro, ha acudido esta mafiana a la  a partir del 17 de marzo para celebrar nue-
reunién con colectivos de Sara Aagesen, Vi-  vos encuentros y analizar si son necesarios
cepresidenta tercera del Gobierno y Minis-  proyectos adicionales a los que ya estan en
tra de Transicién Ecolégica y Reto Demogra-  marcha.

fico.

Sobre el Plan Vertido Cero, la ministra ha
En la reunién, Aagesen ha destacado que  asegurado que se estd trabajando en un
su departamento ha puesto en marcha 72 plan de medidas de actuaciones en el acui-
actuaciones en 10 municipios para recupe-  fero del Campo de Cartagena.
rar el Mar Menor y que se han activado 450

u r-: CAMINOS MURCIA - 31
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B 5 [0S NUMEROS GORDOS DE LA ALTA VELOCIDAD FERROVIARIA
EN ESPANA

Daniel Rodriguez Izquierdo
Colegiado 16.075

1.- ANTECEDENTES
Existe un apartado en el que Espafia es el nUmero Uno indiscutible. De hecho, tenemos
que utilizar unos prismaticos para ver quién es el segundo. ;jSaben a qué nos referimos?

Nos referimos a los kildmetros de red de alta velocidad ferroviaria por habitante (80 km por
cada milléon de habitantes). Duplicamos a Francia, triplicamos a Japdn y cuadriplicamos a
Alemania. El Reino Unido y los Estados Unidos no juegan en esta liga.

CUADRO 10. LA RED ALTA VELOCIDAD FERROVIARIA
EN EL MUNDO

Km AVF (op.

km AVE km AVF +consir) ‘ op"_Tcg;_I
operacibn  consiruccién  pianiicados p:rmn:ﬁ“u;.? e
Espaia 2852 04 1.061 80,45 7.52
Japon 3.041 402 194 27,16 9,44
Francia 2814 41,93 514
China 31.043 7.207 1.071 27,59 407
Alemania 1.571 147 81 20,78 492
Italia 8%6 53 15.67 3,23
Corea del Sur 887 49 17.23 .1

Fuenie: UIC, 2019.

https://uic.org/IMG/pdf/20231001_high_speed lines_in_the world.pdf
https://uic.org/IMG/pdf/uic-atlas-high-speed-2022.pdf

Sin embargo, en cuanto a nimero de pasajeros transportados estamos muy por debajo
tanto de Alemania, como de Francia o Japén.
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CUADRO 11. INTENSIDAD DE USO DE LA RED DE ALTA VELOCIDAD
Pals Pasajeros-kiémeiro Pasajeros-km por km
(1.000 millones) de via en operocion (2017)
Espania 14 5435
Japén 101 33344
Francia 58 20718
China 578 18.606
Alemania 29 18.141
Italia 15 146853
Corea del Sur 15 16798

Fuenie: UIC, 201%.

https://uic.org/IMG/pdf/
high _speed_traffic_in_the
world 20231001.pdf

Segun el informe de la Al-
REF (Autoridad Indepen-
diente de Responsabilidad
Fiscal) de infraestructuras
de transporte, Espafia ha
realizado una inversidn
en alta velocidad entre
los afos 1987-2018 de
61.114.276.148 € (euros
del afio 2018). De estos 61
mil millones de euros, unos
14 mil millones han sido
costeados por la financia-
cion europea.

https://www.ai-
ref.es/wp-content/
uploads/2020/09/
INFRAESTRUCTU -
RAS/200730.-INFRAES-
TRUCTURAS.-ESTUDIO.pdf

La pregunta del millon (en
este caso de los 61 mil mi-
llones) es: ; este esfuerzo in-
versor realizado por Espaina
ha sido, es o serd rentable?

Esta pregunta deberia ser
contestada por nuestros di-
rigentes politicos que son
los encargados de adminis-
trar los recursos publicos
que disponemos.

Pero, si nos fijamos en nues-
tros dirigentes publicos te-
nemos informaciones con-
tradictorias.

Asi, cuando se inaugura una
linea nueva como la Mur-
cia-Alicante (con un coste
de unos 1.500 millones de
euros), todos estédn conten-
tos y se pide que el "AVE"
llegue a mas municipios.
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https://www.laverdad.es/
ave-murcia/lopez-miras-ce-
lebra-20221219170131-nt.
html

Sin embargo, a los 5 meses
de haber llegado la Alta Ve-
locidad y tras haber realiza-
do una inversion de 1.500
millones de euros, se mues-
tra como un fracaso la Alta
Velocidad.

https://murciaplaza.com/
lopez-miras-la-llegada-del-
ave-a-murcia-ha-sido-un-
gran-fracaso

De este modo, para inten-
tar contestar a la pregunta
nos fijaremos en los "nime-
ros gordos” de la alta velo-
cidad ferroviaria en Espana.



2.- LA RED DE ALTA VELO-
CIDAD

La Union Internacional de
Ferrocarriles (UIC) define
la alta velocidad ferroviaria
como aquel sistema ferro-
viario que, en su conjunto,
permite alcanzar velocida-
des de 250 km/h o supe-
riores. Se incluyen también
algunos tramos en los que
las velocidades méaximas se
acercan a 200 km/h, pero
estén integrados en lineas
en las que mayoritariamen-
te se circula a més de 250
km/h. Es frecuente que se
asocie, especialmente en
Espafa, la alta velocidad
con lineas de nueva cons-
truccion (ancho internacio-

Demarcacion de Murcia

nal) independientes de los
corredores del ferrocarril
tradicional (ancho ibérico),
pero no es necesariamente
asi.

Segun la ultima Declaracién
sobre la Red de Adif Alta
Velocidad 2025 (publicada
el 1 de agosto de 2024) la
red de alta velocidad en Es-
pafia es de 3.973,7 km, es
decir, casi 4.000 km de vias.

Adjuntamos enlace donde
se puede descargar dicho
documento.

https://www.adifaltave-
locidad.es/documents/
34745/0/20240801_01

DR_AV Libro+2025+V1.
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pdf/75077de7-7513-
1472-598c-aab2bb9
e1456?t=1723047954137

La red se organiza en un sis-
tema de corredores, la ma-
yoria de ellos con origen en
Madrid. La primera linea en
inaugurase fue la LAV Ma-
drid-Sevilla en 1992 vy, tras
tener una gran expansion
en los anos 2000, en la ac-
tualidad, la red continda
creciendo.

Siguiendo el informe de Al-
REF podemos agrupar las
lineas de Alta velocidad en
4 corredores que parten de
Madrid.

MAPA 19. PROVINCIAS DE LOS CORREDORES DE ALTA VELOCIDAD

Fuenie: Araf
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En la siguiente tabla se desglosa los km de cada uno de los corredores.

LINEAS KM
MADRID-VALLADOLID 192
VALLADOLID-SANTIAGO COMP. 415
SANTIAGO COMP-VIGO 79
CORREDOR NORTE SANTIAGO COMP.-LA CORURNA 61
PALENCIA-BURGOS 92
VALLADOLID-PALENCIA-LEON-
ASTURIAS (POLA DE LENA) 216
TOTAL 1.055
MADRID-CORDOBA-SEVILLA 471
MADRID-TOLEDO 20
CORDOBA-ANTEQUERA-
CORREDOR SUR MALAGA 155
GRANADA-ANTEQUERA 122
SEVILLA-CADIZ (RENOVACION) 158
TOTAL 926
MADRID-CUENCA-VALENCIA 366
MONTILLA DEL PALANCAR-
ALBACETE-ALICANTE 225
CORREDOR LEVANTE
ALICANTE-MURCIA 62
VALENCIA-CASTELLON 74
TOTAL 727
MADRID-GUADALAJARA-
ZARAGOZA-LERIDA-
TARRAGONA-BARCELONA-
GERONA-FRONTERA
CORREDOR NORDESTE FRANCESA 811
ZARAGOZA-HUESCA 79
TOTAL 890
ATOCHA-CHAMARTIN-
ACCESOS 34
MADRID-EXTREMADURA-
MADRID Y OTROS FRONTERA PORTUGUESA
(PARCIALMENTE EN SERVICIO
BADAJOZ-PLASENCIA) 342
TOTAL 376
ADIF ALTA VELOCIDAD TOTAL 3.974
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A Coruiia 3
Santiago de Pola de Lena
PO Postela La Robla
Pontevedra Q Ledn

Burgos
O

Huesca

Valladolid-
Campo Grande

Medina del
Campo AV

Madrid-Chamartin
Madrid-Puerta

de Atocha Cuenca-Fernando Zébel
. Q . Q
Plasencia Castellén de la Plana
Toledo f/
Caceres QValencia-Joaquin Sorolla

Ciudad Real
Mérida

Albacete-
Los Llanos

Puertollano

El Puerto de ¢
Santa Maria 3

Lineas de alta velocidad en servicio en mayo de 2024.

3.- COSTE Y FINANCIA-

En el siguiente enlace se
hace una descripcién bas-
tante detallada de la red de
alta velocidad ferroviaria en
Espafa, asi como la fecha
de puesta en servicio de las
diferentes lineas.

https://es.wikipedia.org/
wiki/Alta_velocidad_ferro-
viaria_en Espa%C3%B1la

CION DE LA RED DE ALTA
VELOCIDAD

Segun el informe de la Al-
REF (Autoridad Indepen-
diente de Responsabilidad
Fiscal) de infraestructuras
de transporte, Espafa ha
realizado una inversidn
en alta velocidad entre
los anos 1987-2018 de
61.114.276.148 € (euros

" G CAMINOS MURCIA - 36

del ano 2018). De estos 61
mil millones de euros, unos
14 mil millones han sido
costeados por la Unién Eu-
ropea.

https://www.ai-
ref.es/wp-content/
uploads/2020/09/
INFRAESTRUCTU-
RAS/200730.-INFRAES-
TRUCTURAS.-ESTUDIO.pdf
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CUADRO 12. INVERSION TOTAL EN LA ALTA VELOCIDAD FERROVIARIA.
1987-2018. EUROS DE 2018

Concepilo de Inversién Tobal b4
Construccion de lineas 54.138.693.476 88,6
Consiruccion de estaciones 1.749.733.532 29
Adqguisicion y reforma de frenes y material femoviario 4,909 844 357 8.0
Estudios 316.004.783 0.5
TOTAL 61.114.274.148 100

Fuenie: ADIFy RENFE.

CUADRO 13. AYUDA EUROPEA RECIBIDA O PREVISTA PARA
LA CONSTRUCCION DE LINEAS DE ALTA VELOCIDAD FERROVIARIA
(1993-2020)*

MARCOS AINANCIEROS

1793-1999 2000- 2006 2007-2013 2014-2020

Tolal (€ comientes) 1.192.642.563 6.429.094912 4128885253 434341.372 12.184.964.100

Total (€ 2018) 1.873.769.851 7.645.876.412 4124557761 442369.008 14.086.573.033

Fuente: Direccion General de Fondos Europeos y MITMA .

En el informe de AIREF se detallan el coste individualizado de las diferentes lineas tanto
ejecutadas como en construccion. Adjuntamos los cuadros recogidos en dicho informe.
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CUADRO 15. COSTE DE LAS LINEAS DE ALTA VELOCIDAD FERROVIARIA
EN ESPANA. MILLONES DE EUROS DE 2018

Santiago de Compostela-Vigo 2068 60 79 26,2 26,9
Santiago de Compostela-Ourense 2143 0 a4 25.5 255
Atocha-Chamarfin 834 419 34 244 34.6
Madrid-Valladolid 4231 31 192 220 222
Barcelonc-Frondera Francesa 3268 190 132 248 26,3
Cordobo-Mdaloga 24644 &7 155 17.1 17,5
Santiogo de Composiela-A Couna 831 3 61 13.6 137
Madrid - Zorogozo-Barcelona 9.670 470 &79 142 150
Madrid - Cuenco-Valencia 4701 83 366 12.8 13.1
Bobadile-Granoda 1.40% 9 122 1.6 1.7
Madrid-Toledo 218 é 20 10.7 11.0
Eﬂﬁ;ga Pdlencar-Albacete- 2981 56 295 10,2 104
Madrid-Cordoba-Sevilla 4188 259 471 8.9 9.5
TOTAL 38.484 1.675 2.61% 147 153
Venta Banos-Palencic-leon 961 11 143 6.7 6.8
Sevillo-Cod 1.106 19 153 7.2 7.4
larogoza-Huesca 310 3 79 39 40
Tramo de Enscyo Olmedo-Medina 33 0 18 1.8 1.8
Valencio-Casilion 132 25 74 1.8 21
TOTAL 41.007 1.732 3.088 133 138
Fuenie: ADIF.
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CUADRO 19. INVERSIONES PENDIENTES DE EJECUTAR DE ADIF AV.
MILES DE EUROS DE 2018.

Inversién v ersion =
Proyecto Cosle ioial " N

LAV Venta de Bafos-Palencia- Ledn-Asturias

(Varionte Pojoses) 3.666.465 147.098  3.519.347 40
Eje atiantico. Sanfiago -Vigo 041414 65.106 876.308 69
Coredor mediterraneo. Tarogono-Vandellos 356921 28879 328.042 81
LAY Levante 3.029.243 494.498 2534545 14,3
LAV Galicia. Olmedo-Lubian-Ourense 3.530702 579.204 2.951 497 14,4
LAV Venta de Banos-Palencic-Leon-Asturias 1.443.722 350.850 1.092872 243
LAY Bobadila-Granada 2171714 528.090 1.643.624 243
S;gfg:f‘" Chemartin-Afocha-Torrejon de 1652492 414323 1238169 251
Imputable al conjunio de la red B20.547 397.012 423535 48 4
LAV Valladolid-Burgos-Vitorio-Gasteiz 2890.154  1.605.299 1.284.855 55.5
gﬂ;:’%'?ﬁgie;'mms‘m Sebosicey 4056057 2362581 1493476 582
Comedor mediteraneo. Vandelds-Valencio 584 44] 3566.394 218.047 62.7
LAV Madrid-Extremadura 3579863 2330762 1.249.101 65,1
LAV. Murcia-Almernic 3563826 2738.185 825.640 76,8
| uweswomiciapas |

LAY Zaragozo-Pamplono-Y vasca 2.526.491 2.436.614 89875 96,4
Cabecera norte de Chamartin 162.632 161.307 1325 99.2
ng | | " ﬁiﬂdobo-h‘dugu 40.561 40264 27 993
LAY Gadiicia. Varianie de Ourense 635.560 634,167 1.393 99.8
LAY Cantabria 1.390.000 1.389.414 586 1000
Murcio-Cartagena 442010 442002 8 1000
Canal de acceso a Valencia. 200.000 200.000 0 1000
Conexion LAV Barcelono-LAV Levante 78.594 78.594 0 1000
?m"“e“‘”u pm”‘e"m‘e"“u'e"mv*' cia-Castelon 1.170000  1.170.000 0 1000
Eje atigntico. Ourerss-Vigo (por Cerdedo) 2226652 2226652 0 1000
LAY Sewillo-Huslva 1.100.000  1.100.000 0 1000
Renovacion estacion de Vallodolid 149.500 1469.500 o 1000
Tanel pasante Vdencia 1.964.360  1.964.34D 0 1000

TOTAL 44.393.921 24421.380 19.972.541 55,0
Fuenie: ADIF.
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Con dichos datos, se ob-
tiene una inversiéon media
de 15,3 millones de € (ano
2018) por Km de linea de
alta velocidad.

Sin embargo, las lineas de
alta velocidad que han en-
trado en funcionamiento
desde 2019 han supuesto
una inversién media de 20
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millones de € por Km.

Esta tabla ha sido obtenida
del informe “Balance de la
liberalizacién del transporte
de viajeros por ferrocarril”

Tabla 5. Evolucion de la red de alta velocidad (2019-2023).

Puesta en

Inversion

servicio

{mill. Euros)

Antequera-Granada 122 26/06/2019 1675
Camp de Tarragona-Vandellés 64 13/01/2020 700
Zamora-Pedralba de la Praderia 110 26/10/2020 898
Monforte de Cid-Orihuela 54 01/02/2021 1.083
Pedralba de la Praderia-Ourense 120 20/M12/2021 2965
Venta de Barnos-Burgos 86,5 22/07/2022 759
Orihuela-Murcia 16 20/12/2022 410
Variante de Pajares 50 29/11/2023 4000
Total 622.5 12.490

realizado por la CNMC (Co-
mision Nacional de los Mer-
cadosy de la Competencia)
y que se puede descargar
en el siguiente enlace:

https://www.cnmc.es/sites/
default/files/5307599.pdf

En resumen, podemos de-
cir que la puesta en mar-
cha de los 3.973,7 km de
lineas de Alta Velocidad
(afio 2024) ha supuesto una
inversion aproximada de
73.604 millones de euros
(18,5 millones €/km).

En 2013, el Administrador
de Infraestructuras Ferro-

Fuente. Elaboracion propia.

viarias (ADIF) se dividid y
toda la inversiéon realizada
en la red de alta velocidad
pasé a materializarse a tra-
vés de ADIF ALTA VELO-
CIDAD (ADIF AV), una en-
tidad publica empresarial
no financiera de acuerdo
con el Sistema Europeo de
Cuentas. Al no tener la con-
sideracién de Administra-
cién publica, los niveles de
déficit y deuda de ADIF AV
no computan en las cuentas
nacionales y mantiene sus
pasivos fuera del balance.
Esta forma juridica permite
a ADIF AV financiarse me-
diante bonos e instrumen-
tos financieros privados vy
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de la Unién Europea.

De este modo, Espafna ha
recibido importantes apor-
taciones de la Unién Euro-
pea para la construccién de
lineas de alta velocidad a lo
largo de las tres ultimas dé-
cadas a través de dos ins-
trumentos de financiacién:
los Fondos de Desarrollo
Regional (FEDER) y los Fon-
dos de Cohesion.

Las ayudas no han sido ho-
mogéneas en las diferentes
lineas como puede com-
probarse en la siguiente ta-
bla:
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CUADRO 14. AYUDA RECIBIDA O PREVISTA CLASIFICADA
POR LINEAS DE ALTA VELOCIDAD

iinoos % de mﬂmtﬁn
Bobadilla-Granada al.1
Madrid-Valladolid 50,0
Madrid-Toledo 45,5
Céordobao-Malaga 35,2
Madrd-Levante (Madrid-Cuenco-Valencia/Alicante-Murcia) 31,8
Sevillo-Cadiz 31,5
Le&n-Asturias 26,4
Madrid-Barcelona-Frontera Francesa 25,6
Venta De BanosPalencio-leon 247
Chamarfin-Atocha-Tomejon 16,6
Madrid-Galicia (Olme do-Lubian-Ourense) 15,9
Ee atlantico 83
Madrid-Sevilla 8.0

Fuende : ADIF.

De este modo, teniendo en cuenta la financiacion de la Unién Europea (1.993-2.020) reco-
gida en el informe de AIREF (14.806 millones €) y las ayudas europeas de estos ultimos 4
afos (aplicando los porcentajes de la tabla anterior a las lineas terminadas, estimamos que
han sido de unos 3.000 mil millones de euros) obtenemos unas ayudas a fondo perdido de
la Unién Europa de 17.800 millones de euros, un 25% de la inversion total.

En las cuentas anuales 2.023 de ADIF-AV se recogen un total de unos 12.000 millones de
“subvenciones de capital no reintegrables pendientes de imputar a resultados”.
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31/12/2023 Miles de euros
Subvenciones Total
Fondos Fondos de Fondas Fondos RTE- enftrega obras Otras subvendones
MMR Cohesitn FEDER T Estado ™ Subvencionas de caplital

Saldos a 31 de diciembre de 2022 232940 4.656.681 3.263.937 374426 2488374 369,263 11385621

Altas del ejercicio 577.856 - 353.751 7.085 896 11.413 851.001

Fondas eurmpeos devengudos en e gercico SFIESE . ELERLH 7.08S : : 938692

Actuadones recibidas SEITTSA : . . s EE . BOG

Otres subvenciones de copiinl : . . . . 11413 11.413

Eajas - . - 1.0& . . (1.018)

Efedo impositivo por las subvenciones

de capital devengadas en el ejercicio

{nota 12) (144,454) - [BB.437) (1517 (224) (2.853) (237.495)

Imputacién a resultados del ejercicio de

subvenciones de capital neto de efecto

impositive (nota 17) (930) (38.770) (33.976) (3.245) (22.728) B3.N2) (103.361)

saidos a 31 de diciembre de 2023 665402 4617911  3.495275 375.733 2.466.318 374111 11.994.750
RD ey 2202012 y RD-ley 472013

El 75% restante ha sido financiado por:

e ADIF-AV, segun sus cuentas anuales de 2023, estd amortizando 47.388 millones de €
(65%)

* Renfe y otros, que estarian amortizando unos 7.300 millones € (10%), principalmente
en la compra de nuevos trenes.

Adjuntamos tabla de inmovilizado de las cuentas anuales de ADIF_AV.

31N 22023 Miles de auros
Instalaciones de

Terrenos y la viay otras Otro
bienes Edificios y otras instalaciones inmavilizado
naturales construcciones t&Cnicas material Total

Madrid-Barcelona-Figueras 785,369 660.709 10472772 14.474 11.933.324
Corredor Mediverraneo 52.846 25.252 1.196.701 137 1.274.936
Madrid-Levante 953.792 240.236 8588416 1.620 9.784.064
Madrid-Sevilla y ramal a Toledo 79.028 448 BE8 2500294 asn 3.036.561
Cordoba-Malaga 118.763 67.747 2305987 1.2B6 2.493.783
Antequera-Granada 66.242 42 B47 1.292.412 136 1.401.637
Madrid-Valladolid - Burgos 90,134 99.234 4.793.290 3213 4 985,881
Bif Venta de Bafos - Ledn - Asturias 83.751 39.264 4091912 255 4.215.182
Olrmedo - Zamora - Orenge 84113 55.293 3.819.870 320 31.959.59
Eje Atlantico Vigo - Santiago de
Compostela 124820 66566 1,694,146 4932 2.086.024
Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz 55.868 19.245 1.377.142 57 1.452.312
Otras 221,638 24049 508524 10,906 T765.117

2716.364 1.789.310 42 B41.466 41.277 47 388,417
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Las cuentas anuales 2023 de ADIF_AV se pueden descargar en el siguiente enlace:

https://www.adifaltavelocidad.es/documents/34745/4217225/Cuentas+anuales+A-
DIF-AV+2023+con+informe+de+auditor®%C3%ADa.pdf/c83cf23e-bedc-3699-191a-ebe-
7b9e1d813?t=1712572869774

Segun dichas cuentas, la deuda de ADIF-AV con entidades financieras era, a 31-3-24, de
18.705 millones de €.

https://www.adifaltavelocidad.es/documents/34745/4849451/Situaci%C3%B3n+de+la+-
Deuda+de+Adif+AV+a+31+de+marzo+de+2024+ESP.pdf/3e63889b-9db4-af21-f7b3-
355¢78e3913c?t=1719825158074

Situaciéon de la Deuda ADIF Alta Velocidad con entidades financieras y por
emisiones de valores de renta fija a 31 de marzo de 2024

(Deuda suscrita a largo plazo)

Datos en miles de euros

Clasificacion de la deuda por vencimientos

Afio de vencimiento

2024 1.377.918 1.479.003

2025 1.482.116 1.482.116

2026 1.120.820 1.120.820

2027 1.120.738 1.120.738

2028 1.142.438 1.142.438

2029 1.784.097 1.084.097

2030 1.184.097 1.184.097

2031 1.184.097 1.184.097

2032 584.097 584,097

2033 1.084.097 1.084.097

2034 1.372.890 572.890

Afios posteriores 5268112 5.268.112

Total 18.705.515 17.306.601
Vida Media de la deuda (afios) 8,77 9,04
Tipo de interés medio 2.21% 2,10%

Si analizamos el balance de situacion de ADIF-AV del afio 2.023, vemos que los pasivos
y activos corrientes no estan compensados (el activo corriente deberia ser mayor que el

pasivo corriente), por lo que ADIF-AV va a necesitar una financiaciéon urgente de al menos
1.354 millones de €.
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BALANCE
SITUACION
ADIF-AV
(MILLONES €)

31/12/2023 31/12/2022

ACTIVOS NO
CORRIENTES 50.202 48.866

ACTIVOS
CORRIENTES 864 1.007

TOTAL
ACTIVOS 51.066 49.873

PATRIMONIO
NETO 26.139 25.352

PASIVOS NO
CORRIENTES 22.709 22,638

PASIVOS
CORRIENTES 2.218 1.883

TOTAL
ACTIVOS 51.066 49.873

Como podemos observar en la siguiente gréafica el pasivo no corriente (deudas a largo
plazo) se aproxima a la prevision realizada en el informe del AIREF.

GRAHACO 37. EVOLUCION DE LA DEUDA DE ADIF Av.
MILES DE EUROS CORRIENTES.

25.000.000
22 584787

20.000.000

15.000.000 14.415.203

10.000.000

5.000.000
1.800.000

0
2005056 OF O8 O 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 2024

Fuente: ADIF.
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4.- GESTION DE LA RED DE ALTA VELOCIDAD

La histérica Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles, gestionada por RENFE fue liquida-
da en 2005 credndose varias entidades publicas empresariales con funciones claramente
diferenciadas:

e Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF). Recibio el encargo de la gestion
de la infraestructura ferroviaria, que incluye también la adjudicacién de capacidad a los
operadores. En 2013, el Estado le traspasd también la totalidad de la propiedad de la
red ferroviaria de titularidad estatal, asi como la gran mayoria de las estaciones. ADIF
recibe transferencias de los Presupuestos Generales del Estado para la administracién,
reposicion y mejora de las infraestructuras e ingresa también por el cobro de canones
de los usuarios de las redes y estaciones de tren.
https://es.wikipedia.org/wiki/Adif

e Administrador de Infraestructuras Ferroviarias alta velocidad (ADIF-AV). Creada en
2013, recibidé la infraestructura ferroviaria de alta velocidad. A diferencia de ADIF, se
financia con deuda, bonos y recursos de la Unién Europea. Dado que ADIF-AV es con-
siderada una corporacién publica no financiera bajo el Sistema Europeo de Cuentas,
sus niveles de déficit y deuda publica no se consolidan en las cuentas nacionales y, por
lo tanto, se mantienen como pasivos fuera del balance, es decir, su deuda no computa
como deuda publica del Estado.
https://es.wikipedia.org/wiki/Adif-Alta_Velocidad

e RENFE (RENFE Operadora). Entidad publica empresarial a la que en 2005 se le enco-
mendd la prestacion de servicios de transporte ferroviario a través de varias sociedades
para operar en los diferentes mercados.

e RENFE Viajeros: Transporte de viajeros y comercializacion de productos asociados
en entornos metropolitanos, regionales, nacionales e internacionales.

e RENFE Mercancias: Transporte de mercancias y servicios logisticos.

e RENFE Fabricacién y Mantenimiento: Mantenimiento y trabajo industrial.

e RENFE Alquiler de Material Ferroviario: Alquiler y gestion de material rodante a
disposicién del mercado.

e RENFE Proyectos Internacionales.

https://es.wikipedia.org/wiki/Renfe

En 2023 el nimero total de viajeros de servicios comerciales por ferrocarril superé los 41
millones. Los servicios de alta velocidad sumaron 32,6 millones de viajeros, méas del 75%
del total.
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A partir del afio 2021, estan operando mas empresas en el transporte ferroviario de pasa-
jeros en alta velocidad.

e Ouigo Espana. Es una filial de la empresa estatal francesa SNCF Viajeros. En el afio
2023 consiguid transportar a 4,6 millones de viajeros comerciales (cuota del 11,6% de
todos los viajeros comerciales).
https://es.wikipedia.org/wiki/Ouigo_Espa%C3%B1a

e Iryo. Es la marca de la empresa ferroviaria ILSA, siglas de Intermodalidad de Levante,
SA. Sus accionistas son: Trenitalia (operador estatal italiano) con 45% y Operador Fe-
rroviario de Levante SL -integrada por los socios de la aerolinea Air Nostrum (31%) y
Globalvia (24%). En el aflo 2023 consiguié transportar a 6,1 millones de viajeros comer-
ciales (cuota del 14,8 % de todos los viajeros comerciales).
https://es.wikipedia.org/wiki/ILSA

En resumen, ADIF-AV (corporacion publica no financiera) es la “propietaria” de todas las
lineas de alta velocidad de Espafa. Mantiene la infraestructura y gestiona el tréfico (capa-
cidad) de las lineas ferroviarias de AV. Cobra un canon por la utilizacién de dichas lineas.
Ademas, se financia con fondos europeos y con deuda de entidades financieras. Pero, so-
bre todo, tiene la “suerte” de que su deuda no computa como deuda publica del Estado.

Tal vez, por ello, su cuenta de explotacién no es muy prometedora como puede verse en
la siguiente tabla:

CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS ADIF-AV
(MILLONES €)

31/12/2023 | 31/12/2022
INGRESOS 999 1.240
GASTOS
EXPLOTACION - 433 | - 874
AMORTIZACIONES | - 437 | - 418
GASTOS
FINANCIEROS
NETOS - 265 | - 245
RESULTADOS
ANTES DE
IMPUESTOS . 136 |- 297
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Para saber mas, aconsejo consultar la siguiente pagina de la Wikipedia.
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril en Espa%C3%B1a

5.- RENTABILIDAD DE LA RED DE ALTA VELOCIDAD

En el informe de la AIREF (Autoridad Independiente de Responsabilidad Fiscal) de infraes-
tructuras de transporte, se ha realizado un anélisis riguroso del coste beneficio de la alta
velocidad en Espanfa.

https://www.airef.es/wp-content/uploads/2020/09/INFRAESTRUCTURAS/200730.-IN-
FRAESTRUCTURAS.-ESTUDIO.pdf

En dicho estudio se calcula la TIR (tasa interna de retorno) para los diferentes corredores
partiendo del nimero de pasajeros en el aiio 2018 (estimado), considerando un incremen-
to de la demanda del 2,5% interanual y teniendo en cuenta:

* |os ahorros en tiempos

* |os costes operacionales evitados

e las externalidades evitadas.

https://es.wikipedia.org/wiki/Tasa_interna_de_retorno

En la siguiente tabla se resumen los resultados del estudio del AIREF.

ANALISIS COSTE BENEFICIO DE LA AV REALIZADO POR AIREF
PASAJEROS
INICIALES PASAJEROS
2018 ESTIMADOS | PASAJEROS
(MILLONES) 2023 REALES
ESTUDIO (MILLONES) 2023
TIR AIREF ESTUDIO AIREF | (MILLONES)
CORREDOR
NORTE -0,21% 6,6 7,5 2,7
CORREDOR
LEVANTE 0,22% 53 6,0 8,1
CORREDOR
NORDESTE 2,65% 12,8 14,5 13,8
SUR 3,11% 12,5 14,1 8,0
TOTAL 37,2 42,1 32,6
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La TIR que la Comisién Europea exige a este tipo de proyectos es de un 5% que como po-
demos ver no se alcanza en ninguno de los corredores. Ademas, las previsiones de pasa-
jeros del estudio de Airef son mayores que las reales, por lo que, posiblemente, la TIR real
de las inversiones sea inferior a la del estudio del AIREF.

BCNMVC INF/DTSP/033/24
COMISION NACIONAL DF L0 INFORME ANUAL DEL SECTOR FERROVIARIO (2023)
MERCADOS | A COMPETENCIA

Tabla 20: Viajeros y Plazas Ofertadas por corredor (incluyendo paradas intermedias) en

2023

Corredor Viajeros Var anual OfPelr:a = Var anual
Madrid-Barcelona 13.794 672 +34 6% 14942031 +44 3%
Madrid-Valencia 5.114.204 +73,5% 7.391.734 +88,5%
Madrid- o
Malaga/Granada 3.952.922 +31,6% 4866228 +38,2%
Madrid-Sevilla 3.917.253 +39,4% 4.707.300 +43,9%
Madrid-Alicante 2.995.121 +44 1% 4543115 +59,6%
Otros 2.638.805 +0.1% 2.950.241 +1,9%
LD AV 32.412.977 +36,6% 39.400.649 +47,0%

Fuente: Elaboracion propia con datos de [as empresas ferroviarias de viajeros

A modo de ejemplo, decir que en la mayor parte de los proyectos empresariales privados
se exige un TIR de al menos un 10%. Es lo que el famoso inversor Warren Buffet exige a su
empresa de ferrocarriles BNSF Railway.

https://www.bnsf.com/

https://brk-b.com/bnsf-capital-allocation-berkshire-hathaway-investment.html

Por tanto, podemos concluir que la Red de Alta Velocidad Ferroviaria no ha alcanzado la
rentabilidad esperada.

No obstante, nos cabe la esperanza de que la liberalizacién/competencia de las empresas
ferroviarias de pasajeros de AV haga disminuir los precios de los trayectos y que incremen-
te la demanda de los servicios ferroviarios de alta velocidad y favorezca el cambio modal
(aunque segun la siguiente tabla, la AV casi se ha comido todo el “pastel” del avidn).
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Tabla 22: Comparacion de los viajeros que escogen el tren frente al avion

Cuota modal

Trayecto Viajeros avion Viajeros tren tren
Madrid-Alicante/Alacant 325266 2.049.985 86,3%
Madrid-Barcelona 1.934.016 8.664.060 81,8%
Madrid-Malaga 728.520 2.507.183 77.5%
Madrid-Sevilla 455 960 3121 676 87,3%
Madrid-Valencia 356.733 4 825 387 93,1%
Madrid-Zaragoza 238 1.858.954 100,0%

Fuente: Elaboracion propia con datos de las empresas ferroviarias de viajeros y AENA

Todo esto se desprende de los diferentes informes de la CNMC (Comisién Nacional de los
Mercados y de la Competencia) los cuales se pueden descargar en el siguiente enlace:

https://www.cnmc.es/listado/sucesos_transporte_ferroviario_informes/block/250

Por otro lado, la publicidad de Renfe destaca:

“La circulacién diaria de todos los trenes evita al afio la emision de 5,7 millones de tonela-
das de COZ2 y supone un ahorro de 1,1 millones de toneladas equivalentes de petréleo El

horizonte de Renfe es llegar a cero emisiones de carbono en 2050".

https://www.renfe.com/es/es/grupo-renfe/comunicacion/renfe-al-dia/sala-de-prensa/ren-
fe-transporte-mas-sostenible-huella-carbono-hasta-20-30-veces-menor-coche-avion

“Desde 2018, Renfe comparte con Adif y Adif Alta Velocidad un Plan Director de Lucha
contra el Cambio Climatico con vigencia 2018-2030. Este Plan se estructura en 4 lineas
estratégicas: gestion de la energia, eficiencia energética, descarbonizacién y cultura, y se
puede resumir en un gran compromiso: reducir 10 millones de toneladas de Co2 en 2030 y
un ahorro de mas de 250 millones de euros en costes externos”.

El Plan Director se puede descargar en el siguiente enlace, si bien, no detalla (de manera
pormenorizada) cdmo se van a conseguir los objetivos.

https://www.adif.es/documents/20124/1809001/PLCCC_publicacion.pdf
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6.- COSTES DE OPORTUNIDAD DE LA RED DE ALTA VELOCIDAD. CERCANIAS Y TRANS-
PORTE DE MERCANCIAS.

Una de las particularidades de la red de Cercanias es que no dispone de vias independien-
tes o de uso exclusivo en todos sus tramos, sino que es un servicio de transporte que opera
sobre la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) administrada por ADIF y que da servicio
a practicamente todos los segmentos ferroviarios salvo la alta velocidad. Por tanto, los tre-
nes de Cercanias circulan en muchos casos por vias convencionales de ancho ibérico, que
comparten con trenes de larga y media distancia y mercancias.

El caracter compartido de una parte la red ferroviaria de Cercanias reduce su operatividad
y limita el margen de posibles incrementos de frecuencias. Al mismo tiempo, la alta intensi-
dad de uso de las redes encarece y hace muy compleja cualquier operacion de renovacién
o mantenimiento de la infraestructura basica.

Segun el informe de AIREF, la inversion total en la infraestructura y estaciones de Cercanias
entre 1990 y 2018 fue de 3.680 millones de euros constantes de 2018, con un promedio
anual de 131 millones de euros. Esta inversidén contrasta con los méas de 61 mil millones
realizados, en el mismo periodo, en lineas de alta velocidad (casi 20 veces mas). Sin em-
bargo, los viajeros de la red de cercanias alcanzaron los 441 millones (2023) frente a los 33
millones de la Alta Velocidad (mas de 13 veces mas viajeros).

Tabla 25: Evolucion de los indicadores en Cercanias

Viajeros — Aprovechamien
{milljones} Ofertadas Ocupacion P to
(millones)
2019 443 178 470 402 94 2% 35,1%
2020 238,776 368,973 64,7% 23,1%
2021 284 091 426,095 66, 7% 24.9%
2022 372 925 429 672 86.8% 31.2%
2023 441 996 472 783 93,5% 34 9%

Fuente: Elaboracion propia con datos de las empresas ferroviarias de viajeros
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BCNVOC INF/IDTSP/033/24
COMISION NACIONAL DE L0 INFORME ANUAL DEL SECTOR FERROVIARIO (2023)
MERCADOS Y LA COMPETENCIA

Tabla 26: Viajeros y Plazas Ofertadas por nucleo de cercanias en 2023

Corredor Viajeros Var anual Ofpn::tzaat‘lsas Var anual
Nucleo Madrid 229 967.296 +12,1% 233425119 +14 8%
Nucleo Barcelona 120.001.413 +19,4% 118.890.897 +6,2%
Nucleo Valencia 19.977.218 +36,8% 24.289.126 +11,8%
Nucleo Malaga 16.066.035 +42 6% 0.899 496 +4 5%
Nucleo Bilbao 14.679.346 +35 6% 24.221.974 +0,4%
Otros 41.304 576 +34 6% 62.056.241 +5,0%
Cercanias 441.995.884 +18,5% 472.782.853 +10,0%

Fuente: Elaboracién propia con datos de las empresas ferroviarias de viajeros

Por otro lado, segun el informe anual del sector ferroviario 2023 de la CNMC, en 2023 se
ha registrado un retroceso importante en el transporte de mercancias por ferrocarril, dismi-
nuyendo la actividad en un 10% respecto al aio anterior. Las toneladas netas transportadas
se encuentran en valores cercanos a los de 2012, y en su valor mas bajo de los ultimos 10
afos.

La evolucién de la actividad ferroviaria alcanzé su maximo en 2015. Desde entonces las
toneladas netas presentan una tendencia descendente hasta alcanzar en 2023 su valor mi-
nimo (21.601 Tn) desde 2012. Las T.km netas, tras descensos en 2016 y 2017 parecia que
habian tomado una tendencia ligeramente ascendente, pero en 2023 han experimentado
un descenso de magnitud muy similar al de la pandemia y quedan en niveles de 2013.

" G CAMINOS MURCIA - 51



EL AZUD

Demarcacion de Murcia Revista Oficial

CAMINOS MURCIA ot i o i

BCNMC INF/DTSP/033/24
COMISION NACIONAL D% 10 INFORME ANUAL DEL SECTOR FERROVIARIO (2023)
MERCADOS ¥ | # COMPETENCIA

Tabla 8: Actividad para las empresas ferroviarias de mercancias mas
importantes (millones)

Thmneas  Var, Torslades  Ver
Renfe Mercancias 44195  -205% 11,792  -19.4%
Total alternativas 51103  +3.1% 9,809 +4,4%
Captrain 17685 26% 3,757 +0,1%
Continental 1.326,1 +14.9% 2,068 +8,7%
Transfesa 617,4 -20,4% 0,938 -15,2%
Medway 5960 +40,9% 1,435 +34 5%
Resto 802,3 +1,4% 1,611 +2,9%

Fuente: Elaboracién propia con datos de las empresas ferroviarias de
mercancias

https://www.cnmc.es/sites/default/files/5441138.pdf

Como reflexion, podemos decir que la gran inversién que se esté realizando en la ejecu-
cion de nuevas lineas de Alta Velocidad, supone un coste de oportunidad, ya que dichas
inversiones, posiblemente, serian mas rentables si sirvieran para potenciar el Servicio de
Cercanias (més viajeros beneficiados) y el transporte de mercancias ferroviario.

7.- CONCLUSIONES.

En el informe de AIREF (que tanto hemos mencionado) se recogen una gran cantidad de
recomendaciones y conclusiones para mejorar la gobernanza de las infraestructuras de
transporte, en especial la red de alta velocidad ferroviaria. Si dispone de tiempo, le reco-
mendamos su lectura en el siguiente enlace.

https://www.airef.es/wp-content/uploads/2020/09/INFRAESTRUCTURAS/200730.-IN-
FRAESTRUCTURAS.-ESTUDIO.pdf

Si no dispone de tiempo, se lo sintetizamos de forma coloquial (como si estuviéramos en
la barra de un bar).

En Espana tenemos unos 4.000 km de lineas de Alta Velocidad y sus correspondientes es-
taciones siendo su precio medio de construccion de unos 18,5 millones de euros/km.

El 25% del coste de las lineas ha sido sufragado por la Unién Europea.
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La Red de Alta Velocidad Ferroviaria no ha alcanzado la rentabilidad esperada, ya que tiene
menores traficos que los inicialmente previstos.

Debido a que el coste de construir lineas de alta velocidad no computa como deuda publi-
cay que en Bruselas no les van a “sacar los colores”, los diferentes gobiernos centrales se
han dedicado a “prometer” a los diferentes territorios (Comunidades Auténomas--CCAA)
una linea AVE, sin analizar la posible rentabilidad de la misma ni los costes de oportunidad
que supone.

A su vez, los diferentes territorios (CCAA) han demandado al Gobierno Central que les lle-
ve una linea AVE para no “ser menos que su territorio vecino” (“café para todos”). Ademés,
no les suponia ningun coste y dicha demanda siempre ha tenido buena aceptacién en su
electorado. Y el colmo de todo, es que los gobiernos centrales han cumplido su promesa.

No obstante, ADIF AV ha sido capaz, en 2023, de amortizar el inmovilizado (coste de las
lineas) y pagar los gastos financieros de la deuda y “sélo” tener un déficit de 136 millones
de euros (unos 3 euros por espafol y afio). Nada que ver con grandes “pifias” como:

e Rescate del sistema financiero espafnol. Con unas ayudas publicas sin recuperar de
71.456 millones de euros.
https://numerosgordosnomienten.wordpress.com/2022/07/23/entrega-02-los-nume-
ros-gordos-del-rescate-del-sistema-financiero-espanol/

® Primas RECORE del sistema eléctrico espafiol, con un coste de unos 6.000 millones de
euros al ano (125 € por espanol y aio), hasta el ano 2037.
https://numerosgordosnomienten.wordpress.com/2022/12/11/avance-entre-
ga-04-los-numeros-gordos-del-sistema-electrico-espanol/

e Salida a Bolsa de AENA, con una pérdida patrimonial del Estado de unos 10.000 millo-
nes de €.
https://cincodias.elpais.com/cincodias/2023/02/09/mercados/1675947268 786323.
html
https://www.bolsasymercados.es/esp/Estudios-Publicaciones/Documento/5106
AENA__el nuevo_blue chip espa%C3%Blol despega _en_Bolsa _con_una_subi-
da_del 20 692 en_la_sesi%C3%B3n

Este informe y otros del estilo, lo podéis encontrar en el blog “Los Nimeros gordos no
mienten”. Alli podéis dejar vuestros comentarios. Se publicardn todos, especialmente los
que sean criticos.

https://numerosgordosnomienten.wordpress.com/
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B (55 | A EMOCION PROFUNDA DE CASARSE CON EL UNIFORME DE GALA

DE INGENIERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS:
UN LEGADO DE HONOR, PASION Y ORGULLO INQUEBRANTABLE

Eduardo Galindo Garcia

Introduccién

Un simbolo de identidad y pertenencia

El uniforme de gala de Ingeniero de Ca-
minos no es simplemente una prenda de
vestir, sino un simbolo de pertenencia a
una de las profesiones mas respetadas y
antiguas de la ingenieria. Para aquellos que
han pasado por la Universidad Politécnica
de Valencia o cualquier otra institucion que
forme a estos profesionales, este uniforme
es un signo de pertenencia a una tradicion
académica y profesional que data de siglos
atras.

Vestirse con el uniforme de gala en un mo-
mento tan especial como el matrimonio
tiene un significado profundo. Es un acto
de continuidad de esa tradicién, de llevar
con orgullo los valores que esta profesién
implica. El Ingeniero de Caminos no solo
construye infraestructuras; también parti-
cipa en el desarrollo de la sociedad, y con
su uniforme estd mostrando al mundo su
vocacion de servicio y su responsabilidad
ante los proyectos que emprende.
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Un gesto de respeto a los compaiieros y la
profesion

El uniforme también representa un acto
de respeto hacia la comunidad profesional
de Ingenieros de Caminos. Casarse con él
puede verse como un reconocimiento de la
disciplina, el esfuerzo y los sacrificios que
implica esta carrera. A lo largo de los afios,
los ingenieros que se han graduado y han
hecho carrera en el campo saben que el
uniforme de gala es algo que no se lleva de
forma ligera. Es una muestra de compromi-
so, de que se esta dispuesto a representar
los més altos estandares de la profesion en
todo momento, incluso en los momentos
mas personales y significativos de la vida.

o

=

Una conexién con la tradicion militar
Curiosamente, el uniforme de gala de los
ingenieros tiene una cierta analogia con los
uniformes militares, no solo por su formali-
dad y majestuosidad, sino por la conexion
histérica entre los Ingenieros de Caminos
y las Fuerzas Armadas. Durante siglos, los
ingenieros militares han jugado un papel
crucial en la planificacion y ejecucién de
infraestructuras clave para los ejércitos. En
muchos casos, los Ingenieros de Caminos
participaron en la construccién de fortifica-
ciones, caminos y puentes que resultaron
fundamentales en momentos de conflicto.
Asi, el uniforme de gala también refleja esa
tradicion vinculada a la disciplina, la jerar-
quiay el servicio a la patria.
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Una Ceremonia de Gala

Imagina ese momento sublime: una cere-
monia donde dos almas se unen, fundien-
do siglos de historia, sacrificio y nobleza.
Casarse con el uniforme de gala de Inge-
niero de Caminos, Canales y Puertos no
es simplemente vestirse para una ocasion;
es una declaracién apasionada que hace
vibrar el corazén y eriza la piel, evocando
el inmenso orgullo de pertenecer a una
profesién que ha construido el mundo tal
como lo conocemos. Pero este dia no solo
es significativo para el ingeniero; para su
pareja, especialmente para las mujeres, es
un momento cargado de emocién y signi-
ficado profundo, especialmente cuando el
compromiso se sella en el altar.

o
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Un Simbolo de Identidad y Pertenencia In-
quebrantable

Cada hilo dorado, cada insignia, cada de-
talle del uniforme de gala cuenta una histo-
ria de perseverancia y pasion. Al lucir este
atuendo en el dia de su boda, el ingeniero
no solo lleva consigo el legado de visiona-
rios que forjaron caminos hacia el futuro,
sino que comparte ese orgullo con su pa-
reja. Ella, que ha sido testigo del esfuerzoy
la dedicacidn, siente en su corazdn el honor
de unir su vida a alguien que ha dedicado
la suya a mejorar el mundo.
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El Orgullo de un Legado Imperecedero "!
Compartido ,
Para la mujer que camina hacia el altar, to-
mada del brazo de su amado ingeniero,
cada paso resuena con el eco de los logros
alcanzados juntos. Las largas horas de estu-
dio, las metas superadas y los suefios com-
partidos fortalecen el vinculo que los une,
asi como en Ultima instancia, el profundo
impacto que esta profesién tiene en la soci-
dad. Sentir el peso del uniforme es también
sentir la admiracién y el orgullo en los ojos
de ella, reconociendo el camino recorrido y
el que juntos emprenderan.

La Fuerza Irrefrenable del Compromiso
Mutuo

Casarse portando este uniforme es mas
que un gesto; es un juramento silencioso
entre ambos. Es prometer que, asi como los
puentes construidos resisten tempestades,
su amor y compromiso seran sélidos e in-
quebrantables. Para ella, es la reafirmacién
de estar al lado de alguien cuyo espiritu
de dedicacién y nobleza reflejan los valo-
res que ambos comparten. Juntos, deciden
construir un hogar fundamentado en el res-
peto, la lealtad y la pasién por servir.

Un Puente Entre el Pasado Glorioso y el Fu-
turo Prometedor

La pareja se convierte en simbolo de unién
entre la tradicién y el porvenir. Mientras el
ingeniero representa el legado histdérico de
su profesion, ella aporta la fuerza y la espe-
ranza de un futuro lleno de posibilidades.
Al unirse en matrimonio, construyen juntos
un puente hacia un manana lleno de sue-
fios por realizar y desafios que enfrentaran
de lamano
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La Emociéon de Servir: Un Sentimiento
Compartido

El uniforme es un recordatorio de que la
profesién trasciende lo técnico; es un ser-
vicio a la humanidad. Para ella, es motivo
de profundo orgullo y emocién saber que
comparte la vida con alguien que dedica
sus talentos al bien comun. Ese sentimien-
to de servir méas alld de uno mismo es una
llama que aviva el amory el respeto mutuo,
haciendo que sus corazones latan al uniso-
no.

La Magia y Solemnidad del Altar

Cuando la celebracién es en el altar, la emo-
tividad del momento se intensifica. Frente
a Dios y sus seres queridos, la pareja sella
su compromiso rodeada de una atmdsfera
de amor y espiritualidad. Para ella, el cami-
no hacia el altar es un recorrido lleno de

suefos, donde cada mirada y cada sonrisa
reflejan la alegria de unir sus vidas bajo la
bendicién divina. El uniforme de gala realza
la solemnidad del momento, creando una
imagen imborrable que perdurard en sus
memorias y en las de todos los presentes.

Una Declaracién Profunda de Amory Voca-
cion Compartida

Casarse con el uniforme de gala es una ce-
lebracion del amor en todas sus formas.
Es entrelazar el corazén con la profesidn,
y para ella, es integrarse en ese universo
de pasién y entrega. Juntos, declaran al
mundo que sus vidas estan unidas no solo
por el amor que se profesan, sino también
por los valores y metas que comparten. Es
construir una historia donde la vocacién y
el sentimiento se fusionan en una melodia
armoniosa.
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Un Gesto de Respeto y Admiracién Mutua
Enfundarse en el uniforme es rendir tribu-
to a todos aquellos colegas cuyo trabajo ha
forjado civilizaciones. Para ella, es una opor-
tunidad de honrary admirar ese compromi-
so, sintiendo en su interior el orgullo de ser
parte de esa historia. Su apoyo incondicio-
nal ha sido y serd fundamental en el cami-
no que emprenden juntos, fortaleciendo el
lazo que los une.

Una Conexion Histérica que Enaltece el Es-
piritu de Ambos

La majestuosidad del uniforme, con ecos
de tradicién y nobleza, envuelve a la pare-
ja en un aura de historia y significado. Ella,
al tomar su mano, se conecta también con
esa tradiciéon, abrazando el legado y las res-
ponsabilidades que conlleva. Juntos, repre-
sentan la union perfecta entre el amory la
dedicacién profesional, inspirando a todos
a su alrededor.

Conclusion

Casarse con el uniforme de gala de Inge-
niero de Caminos, Canales y Puertos es
mas que una eleccién estética; es un latido
que resuena en dos corazones unidos por
el amor y el orgullo a los valores que esta
profesién representa: honor, tradicién, es-
fuerzo y compromiso con la sociedad. Es
un llamado a emocionarse, a dejar que el
simbolo de lo que significa ser un Ingeniero
de Caminos, Canalesy Puertos inunde cada
fibra del ser, a sentir cdmo se eriza la piel
al reconocer la nobleza y la grandeza de
esta profesidn y el profundo significado del
compromiso que ambos asumen.
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Para ella, compartir este momento es re-
conocer y celebrar no solo el amor que los
une, sino también el impacto que juntos
tendran en el mundo. Es caminar al lado de
su companero de vida, sabiendo que jun-
tos construirdn no solo infraestructuras que
perduren, sino también un legado de amor
y valores que trascenderd el tiempo.

En cada mirada, en cada sonrisa compartida
en el altar, se refleja la promesa de un futu-
ro lleno de esperanza y realizaciéon. Es decir
al mundo que el mismo espiritu que mueve
montafas es el que impulsa sus corazones,
y que juntos, estan listos para construir los
puentes hacia un manana mejor.

Casarse con el uniforme de gala de Inge-
niero de Caminos es una forma de rendir
homenaje a una carrera que representa no
solo la excelencia técnica, sino también
los valores de esfuerzo, responsabilidad y
compromiso con la sociedad.

Las fotografias has sido cedidas por Eduar-
do Galindo Garcia, companero colegiado, y
su esposa Esperanza Fernandez-Henarejos
Ros de la Celebracién de su Matrimonio el
18 de agosto de 2018
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